Allumage électronique Ural Dnepr K750
ref : 1135,3734

1. But du systéeme d'allumage

1.1. Systeme d'allumage sans contact a microprexe$$35.3734. MPBSZ Ensuite,
un commutateur électronique avec un dispositifaarnande micro-processeur, et le
calage de l'allumage est concu pour fonctionnes tlasystéme électrique

2 - cylindre moteurs a essence de motos « Ourddmepr » retour interrupteur de
contact en série (PM302), un contact (capteur 47,387,3734 commutateur).
apparence MPBSZ 1135.3734 a été précédée paolatain et la production de
masse de BSZ 135,3734. La poursuite du développgedadabriquer un adaptateur
donné pour installer le systeme sur des motos 4%0-» au lieu de la prairie. PMO05.
- Le BCHP a été concu pour améliorer les caratiguiss techniques

- réduire les pertes de puissance du moteur

- augmenter la puissance a bas régime

- améliorer la dynamique de l'accélération du moteu

- réduire la consommation de carburant

- pour obtenir un fonctionnement plus "doux" du eust

- améliorer le démarrage par temps froid

- Assurez-vous que le moteur démarre lorsque Ederde la batterie baisse

- Réduire la complexité de l'installation et derlaintenance. systeme d'allumage

- limiter la quantité de courant et le temps queisse a travers I'enroulement primaire
de la bobine d'allumage pour I'empécher de surtdraelf de décharger la batterie.

1.2. Complétude pour "Ural", "Dnepr". "K-750: Moéul'allumage 1135.3734, pcs.
modulateur, pcs. Rondelle 6, pcs. Grover 06, st M6x14, pcs. 1 * -1 borne
électrique, pcs-écrou M6, adaptateur pcs compdst,ipstructions d'utilisation, pcs.
boite d'emballage, pcs k * "complétude pour" UraDnepr "** Complétude pour”
K-750 "

2. Données techniques
2.1. Tension d'alimentation nominale 6-12B avechaiterie "moins"” mise a la terre.

2.2. La consommation de courant avec le contactallumage et le moteur en
marche ne dépasse pas 0,15 A.

2.3. MPBSS fournit des étincelles ininterrompuesa vitesse de rotation du
vilebrequin allant jusqu'a 7 000 tr / min, alorede courant consommeé par le
systéme ne dépasse pas 1,5 A.

2.4. L'IGBP fournit des étincelles ininterrompuessfue la tension dans le réseau de
bord passe de 6 a 16 V, alors que la tension surdegies d'allumage ne change pas
et atteint 17 kilometres carrés.



2.5. Le systeme d'allumage peut fonctionner daptalge de températures ambiantes
allant de moins 40 ° C a plus de 100 ° C.

2.6. La régulation numérique de la synchronisatiaiumage utilisée dans I''GBD
assure un fonctionnement stable du moteur danddeumodes de fonctionnement
normal.

2.7. Les meilleurs parameétres des étincelles dedtion sont donnés par le MBPSN
de la bobine
135.3705, 135.3705M et 1135.3705, spécialementusopgur ce systeme. 2B

2.8. Il est interdit de faire fonctionner le MPR#®is chargeur de batterie ou avec une
batterie qui ne fonctionne pas. OM Z.

3. Composition et principe de la IHPB He

3.1. Le module d'allumage comprend un modulateucapteur a effet Hall 1
135,3855, autre capteur, et un calage de l'allurdagaise en forme du module
numerique avec l'interrupteur €lectronique éme rateur et les impulsions de
capteur fournissent des tensions de commande ptl€3d/te fonctionnement
(modulateur utiliser différentes formes conduisenn fonctionnement incorrect du
systeme - e- nous l'allumage en général). Le cordtaur traite le signal de
synchronisation d'allumage obtenu a partir du ecapet détermine le changement
nécessaire dans la séquence d'allumage en fomlgsorévolutions dvigate- B. Pour
Y- commutateur électronique YC pour commuter lerantidans I'enroulement
primaire de la bobine d'allumage IX LI- pour ladiion d'un couple initial zazhata-
Il y a des risques (+ 10-10) sur la base du modle.

4. Recommandations pour l'installation du BCHM pourla moto "K-750"

4.1. Démonter le distributeur PMO5 installé sumieteur et la bobine d'allumage a
sortie unique

4.2. Installez I'adaptateur sur le goulot de l'adiriseur, afin de remplacer le canal
précédemment retiré du distributeur.

4.3. Installez la bobine d'allumage a deux voiggasmoto. Cela peut étre une bobine
1135,3705, spécifiquement concu pour étre utiNex aes interrupteurs
électroniques et NYM 135,3734 1135,3734, ou totreadvuhvyvodnaya congu pour
des systemes d'allumage électronique (4063705330562 3022,3705, 4412,3705)

4.3. Mettre en place le module de boite de répartdes ressources du carter de
couvercle zazhiga- Nia 1 135.3734 de sorte quapéetr a effet Hall est situé au bas
de 16,3855 et le fixer avec deux vis nous dolzikesapproximativement au milieu



de fentes en vis M5, et.
module basé.

4.4. Desserrez les vis du capteur Hall. Instakbenddulateur sur I'arbre a cames
conformément a la figure 1 et fixez-le avec I'édiiafin que le modulateur puisse
tourner par rapport a I'arbre a cames.

4.5. Etablir urjeuentre le modulateur et la jauge de 0,5 0,1 mm, q@siserrer les vis
de fixation de la jauge. Tournez le modulateur36{r degrés et vérifiez le réglage
pour toute la circonférence du modulateur. Si reaies, il est nécessaire d'ajuster la
position du capteur afin que le modulateur ne lehe pas lors du passage dans la
fente du capteur. Upuincorrect du modulateur-capteur installé peut énéraune
défaillance du capteur. Pour les dommages mécanajuenodulateur et du capteur,
le produit ne tombe pas en dessous de 1,8.

4.6. Installez le piston du cylindre sur le poirdrirhaut (PMH). L'une des bornes « 4
» étendant a partir du module d'allumage, podsoetkax a travers I'adaptateur sur
le fil positif de I'allumage (voir. Figure 3, unautateur et une seconde borne « + »
prévu pour la commodité

IGBNS) Mettez le contact. modulateur en rotationgli@ sens antihoraire jusqu'a
arriver a l'indicateur LED sur le module d'allumageint (il allume lors du passage
des fentes de modulateur d'air a travers le capt8ans abaisser les réglages, serrer
le boulon de montage qui fixe le modulateur a tadcames.

4.7. Coupez le contact. Connectez le "OK" et lexgigne "+" conduit du module
d'allumage aux bornes de la bobine (polarité reitai) des bougies de 0,7-0,8 mm a
partir du moteur.

4.8. Etablir urjeuentre les électrodes
4.9. Mettre le contact, lancer le test

4.10. Le réglage optimal du calage de l'allumagfestue apres le test de la moto en
tournant la base du module d'allumage dans ledenaiguilles d'une montre
(augmentation du calage de l'allumage) ou conimigdtion du calage de
I'allumage) dans + 10/ -10 degrés.

4.11. Lors de l'installation, il est fortement recnandé de remplacer les anciens
cables haute tension (les cables doivent étre
résistance).

5 « Recommandations pour l'installation MPBSZ une rato » Oural « » Dnepr «

5.1. Retirer la moto monté sur le capteur de cgielbacheur de PM 302 ou
commutateur 17,3847 et 47,3734, situé sous ladella moto.



5.2. Mettre en place la boite de carter de coueetdllocation du module d'allumage
Nia 1 135.3734 de sorte que les conclusions ontigéét vers la bobine d'allumage,
piler et deux vis M5, dans lequel, Nye vis de fisatdoivent étre placés
approximativement au milieu des fentes dans le teodiel base

5.3. desserrer les vis du capteur a effet haBdéd.mode sur la tondeuse d'arbre a
cames du moteur conformément a la figure 2 et lddmoM6x14 de retenue (arbre a
cames doit entrer dans les rainures dans la pogieanontage du modulateur).

5.4. Utilisation Ensemble de sonde capteur de HaB855 afin qu'il y ait un
intervalle de 0,5 a 0,1 entre le modulateur etjge&ur mm, puis serrer les vis de
montage du capteur, tourner

Tournez soigneusement le modulateur sur 360 degrésifiez le réglage sur toute
la circonférence du modulateur. Si nécessairetegjua position du capteur de sorte
gue le modulateur ne la touche pas lors du paskagela fente du capteur. Assurez-
vous gue le modulateur ne touche pas le captelitdfislde la rotation de I'arbre a
cames. Un capteur-détecteurjeeincorrectement installé peut entrainer une
défaillance du capteur. Pour les dommages mécanajuenodulateur et du capteur,
le produit ne releve pas du point 8.

5.5. Réglez le piston de la moto sur le point rharit (PMH). L'un des fils "+" du
module d'allumage est connecté via un adaptatefilr @asitif du contacteur
d'allumage (voir Fig. 4, I'adaptateur et la dewadrorne "t" sont fournis pour
faciliter le montage du MCHB). Mettez le contaced3errer les vis de I'|GBT et faire
tourner le boitier jusqu'a ce que le voyant du nedlallumage s'éteigne (il s'allume
lorsque I'entrefer du modulateur traverse le captéinsi, l'indicateur devrait
s'éteindre lorsque le métal modulateur pénetre daregpteur. 10

5.6. Coupez le contact. Connectez le "court-citetite deuxiéme "+" conduit du
module d'allumage aux bornes de la bobine (la pélaia pas d'importance)

5.7. Etablir urjeuentre les électrodes des bougies de 0,7-0,8 mm.
5.8. Mettre le contact, tester le moteur.

5.9. Le réglage optimal du calage de l'allumagefisttué aprés un essai d'une
motocyclette en faisant tourner le module d'alluendg base dans le sens horaire
(augmentation de calage de I'allumage) ou dareng antihoraire (diminution du
calage de l'allumage) dans la plage 0 1/ -10 degré

5.10. Lors de l'installation, il est fortement revnandé de remplacer les anciens
cables haute tension (les cables doivent avoirésistance répartie).

6. Veérification de l'intégrité de I'HEP



6.1 Si nécessaire, pour vérifier les performanesddEP sur le moteur, il suffit
d'effectuer les opérations suivantes: - Dévissbolaie, la fixer sur

moteur, assurant un contact fiable du corps deulgie avec la "masse" de la moto;
Allumez le contact et, en effectuant plusieurs sesirsur le dispositif de
déclenchement, observez la présence d'une dédfiatimpeelle sur les électrodes de
la bougie. La présence d'une décharge d'étinaafitrme I'exactitude de I''GBD et
I'installation correcte.

7. Maintenance de I'HEP, dysfonctionnements possiés et méthodes pour leur
élimination

7.1. La maintenance est effectuée lorsque le meistuau ralenti et éteint.

7.2. La maintenance du TO-2 est effectuée tous 8 tonnes. km de course de
moto: vérifier la fixation des fils haute et bassesion sur la bobine d'allumage;
nettoyer la boue et I'huile de la surface de ligguient du MPPS; -Vérifiez I'écart
entre la modulation. rhum et capteur Hall; -Védfla fiabilité des appareils 12
IHRA.

7.3. Défaillances possibles:

a) le moteur ne démarre pas:

1) Pas d'alimentation en carburant - vérifier‘antation en carburant et les
carburateurs.

2) Mauvais réglage du temps de cicatrisation fiegéliexécution des travaux
conformément a l'article 4. (5) de ce manuel.

3) Aucune étincelle, mais l'indicateur LED clignées du passage a travers le
capteur de modulateur - vérifier la connexion atdpacité de travail de la bobine
d'allumage, les fils a haute tension, des bouge$acon la plus simple de le faire est
de le remplacer temporairement par des objetsoqationnent délibérément. Pieces
défectueuses — remplacer.

4) 1l n'y a pas d'étincelle, le voyant DEL est @éteivérifiez la puissance du IGBT (fil
«plus» du contacteur d'allumage).

5) Il n'y a pas d'étincelle, le voyant LED s'alluerepermanence - le capteur Hall, ou
les fils de celui-ci, est défectueux. ,

b) Le moteur «claque» dans le silencieux - le msus@age du calage de l'allumage
est trop tard décrit au point 4 (5). "e" - regubentnent

c) Le moteur est "kické" par le kickstarter, il adanne au démarrage, le mauvais
réglage du calage de l'allumage - trop "t6t" pquster, comme décrit dans l'article 4
(5).

d) Etincelles continues - la batterie est défectaeEn méme temps, un grincement
peut étre entendu a partir de la zone ou se triaulbebine d'allumage. Connectez une

batterie normale

8. Obligations de garantie



8.1 Le fabricant garantit le fonctionnement sambl@gme du produit dans le respect
des conditions de fonctionnement dans les 24 moosipter de la date de
fabrication. En cas de violation: la capacité dodpiit pendant la période de garantie,
le consommateur a droit a une réparation gratugearantie et le service apres-
vente sont assurés par le fabricant. La garantgapplique pas aux produits non
finis et aux dommages mécaniques (modulateur eétegp



