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ig. 1. Vue deasemble de la motseyelette, Vjatd

Pendant les premiers 2.000 km de parcours les pié
les arganes de la machine s'ajustent et se rodent, 11
de surcharger le moteur durant cetfe période et de sprpasser la
vitesse admise. (voir “Rodage d'une motacyclette neuve™).

Das limiteurs sont installés sur les couvercles des carbiuratours,
afin de prévenic excés de la vitesse pendant [a période de rodige,
Aprés 1.000 km de parcours on raceurcira ces limiteuss: jusqtay
premier_cran; -aprés 2000 km, jusqwau second crap (ealever).

Ti est conscillé de ne pas les raceoureir on Jes ehfever avant
terme,
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La cousommation de contrale ne sorl que de- lindice du bou élat de Ta
achine. Efle (% rien de camitun avee lu consommation e cours desplolia-
ton;

Lo Consteucleur ne détermine pos celte derniire, vue qu'elle dépend des
contilions de service, de route e de climat, du régime de parcours, sinsi que
‘e Pexprience du molocy






[image: image5.png]1. COMMANDES

La poignée des gaz rolative 5 (fig. 2), commandant Ies bois-
seaux des carburalenrs, est située sur Ja moilié droile du guidon.
A la rotation de la poignée 4 soi les bolsseaus des carburateurs
montent forgant le régime du moteur et augmentant la puissance.
Le levier 4 de frein de la rouc avant sc {rouve sur la méme bran-
che du guidon.

La moitié gauche du guidow regoit le levier 2.de Pembrayage
qui permet de débrayer la boite de vitesses du moieur. Par ailleurs,
ici-méme sont prévus de commutateur code-phare /1 ct le bouton”
poussoir 0 de Pavertisseur.

Incorporés dans Ja bofle du phare sonl le commutateur géné.
ral 1, actionné par la clé d'allumage, Vindicateur de vitesse 2 et
le compleur kilomélrique annexé.

Le commulatenr général présente les positions suivant

1) clé refirée, commutateur général en position médian
fes cireuits sont debranchés (stationnement ' pendant le jour):

9) clé retirée, -commutateur général lourné vers la droite; la
lanterne arriére, les lanternes du side-car, la lampe d'éclairage du
cadran de I'indicateur de vilesse, la petite lampe du phare sonl
allumées (stationnement pendant ia nuit):

3) clé introduife & refus, commulateur général en position
médiane: Vallumage cst branché of avertisscur fonctionne lors-
quon presse str le bouton-poussoir (cireulalion pendant le jour):
o1a, Lorsque Te maleue st au repos el Ia clé fntrai
Sal ant S161 e e moteur ¢l inis en FouL.

4) clé introduite & refus, commutateur général fourné vers la
gauche: Fallumage est branché; sont mis en circuil la lanterne ar-
Tiére et celles de side-car, la lampe d'éclairage du cadran de lindi-
cateur de vitessc, ainsi que (fonciion de la posilion du commuta-
teur [1) I'clairage route (pour la circulation interurbaine pendant
Ta nuit), ou Péclairage code (circulation pendant fa nuit sur les
rontes mal éclairées); Paverlisseur fonctionne, si on presse son
bouton;

5) clé introduite 3 refus, commutateur général tournc vers la
droite: Pallumage, Ja pelite lampe de phare, la lanternc arriére.
la lampe d'éclairage du cadran de Findicaleur de vilesse et les
lanternes de side-car sont branchés; Tavertisseur fonctiorine a la
n du bouton (circulation pondant la nuit sur les routes ¢elai-

tous

5 refus, 12 lampe
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[image: image7.png]La pdale 9, située sur ia boite de vitesses, coté gauche, sert
de sblecteur do vilesses, Le bras avant du sélecleur commande le
passage de fa vitesse élevée & Ja vilesse réduite, le bras arriére
commande le passage de vitesse réduife & la vitesse élevée. Lo
point mort de la pedae se {rouve cutre 1% ct 2¢ vitesses, Ja ma-
noewvre Saccomplissant grice au levier mantel 7 de chatigement
Ge vitesses situé caté droif de |a boite de yitess

La pedale 6 actionnant le frein arriére, sert
asriére, Elle se situe sous la pointe du pied droil.

Le kick-starter 8 o pour fonction de lancer le moteur. Son ac-
lion enraine la manivelle du moteur par lintermédiaire d'un pi-
gnon miltiplicateur. Le kick-startor cst rappelé en position initiale
par un ressort logé & intéricur de la boite de vitosses.

Le boulon de serrage 4 de 'amortisseur du guidon est disposé
an milieu de e dernier. La rofation en sens horaire de ce boulon
resserre. la rondelie & pastilles de friction, freinant ainsi la colon-
ne de dircction. Cetle opération esl recommandée lors de la cir-
culation & des vilessés elevées sur des roufes défoncécs, la com-
mande du guidon nicessitant des efforts importants des mains
Le fovier du bojsseau d'air est disposé coté gauche de la boile
de vitesses. L'orifice d'aspiration osi abturé Jorsqu'on manoeuvre Io
boisseat 3 gauche el vers ic haut,

freiner 1a raue






[image: image8.png]IIl. MISE EN SERVICE
DE LA MOTOCYCLETTE NEUVE

Chaque machine est essayéc ol regiée a Tusine, puis graisste
2 la graisse protectrice ot emballée au besoin.

A la reception de la motocyclette, il est recommmandé de sc
conformer aux prescriptions ci-déssous en la metlant en scrvice,
Enlever soignensement Ja graisse proleclrice recouvran
I'extérieur des divers organes avani toute mise en route, sinon elle
sera gommee aux pipes d'échappement et aux silencious, Ufiliser
& celfe fin un forchon humecté d'essence, de pétrole ou d'acétore.
. Dévisser les bougies d'allumage, os laver 4 Pessence; don-
ner_quelgues coups de kick vigourerx pour purger les cylindres,
puis revisser ies bougics.

3, Charger 1a balteric d'accumnlatours, la metire en place et
1a brancher, négatif 4 la masse.

Avant de mettre Ja batterie en état de service, il y a fieu d'ouy-
rir Ies évents des bouchons en pergant les membraiies qui les ob-
turent ou en refirant les tampons en caoutchouc.

4. Faire le plein d'essence.

5. Sassurer dé la présence d'hulie dans la cuve de filtre 3 air.

6. Vérifier ct compléter, si nécessaire, le niveau d'hile dans
le carter de moteur, la boite de vitesses et la transmission sccon-
daire.

Nots. La motocyclette et fiveée avee lubri

allon conforine 4 1a sai






[image: image9.png]1V. PRINCIPALES CONSIGNES
D’EXPLOITATION

1, PRELIMINAIRES

La vérification soigneuse de la machine ayant Ia sortie est un
impéraif de son fonctionnement st et sans aléas.

Réaliscr, avanl {a sortic, toutes les consignes de Vinspection
préventive journaliére, prévues par les présentes instructions.
Assurer unc propreté impeecsble au ravitaillement de la moto en
combustible et lubrifiants. Ne verser l'essenice qu'a travers le
fillre prévy dans le réservoir ou par un entonnoir & crépine. En
forte pluic ou chute de ncige il est désirable que lc ravitaillement
soit realisé dans un endroit abrité,

Le niveau d'essence e doit pas afteindre de 10 & 15 mm lo
bord inférieur de l'orifice de remplissage. Ne pas surcharger le
réservoir.

La quantité d*huile dans lc carter du moteur doit s'étager entre
les repéres supérior ef-inféricur de la jauge d'huile (son bouchon
dévissé):. dans I carter de Ja boite de vilesses le niveau dhuile
doit afflcurer les spires inféricures du taraudage, dans celui de
1a transmission secondaire le niveau doit dre inférieur de 25 mm
de Ia portée du bouchon.

2. LANCEMENT DU MOTEUR

Avant de démarrer le moteur:

— vérifier la position neulre du levier manuel de changement
de vitesses (3 la pression sur kick-slarter I'arbre & cardan e
tournera pas la moto roulant libremenl en avanl ef en acrigre):

— ouyrir {e robinct & cssence, le manocuveant & gauche contre
la leitre O (ouvert):

— presser sur les plongeurs des carburateurs ef s'assurer que
le combuslible acctde du réservoir of que les cuves i Niveay con-
stant sont pleines

— par temps froid et lorsque le moteur mest pas réchaufié
fermer_particllement le papillon du correcteur; par temps doux
et sur le moteur chaud, ne pas fermer le paplllon, car on peul st
passer du mélange cnrichi:

— tourner légérement 3 soi la poigne des gaz (poignée droi-
te) et aclionner -4 plusicurs reprises le Kick-sfarter; écarler le
cliguel et introduire 4 refus la clé d'allumage (lampe-témoin s'al-
lume si le systeme d'allumage est en bon état):
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[image: image10.png]— actionner vigourcusernent  (mais sans lui imprimer des
chacs) le kick-startor.

Lorsque le moteur s'amorce, ne pas le solliciter 4 plejp gaz.
Ceeipourrait entraifier une isure prématurée de ses organes, car
Fhuile Iroide n'assure pas de graissage convenable des parfies
trottantes. On doit laisser lo moteur forctlonmer 4 gaz séduit pen-
dant 20 & 40 secondes cl ¢'est seulement apres cetle période de ré-
chaulfage quon poussera quelgue peu le régime du moteur.

été partiellement qbturé le

Si ic papillon du fiitre dair 2 &
rouvrir aprés le réchauffage du moteur.

Un moteur convenablement réglé doil pouvoir fonctionner de
fagon stable 4 gaz réduit, la poignée des gaz fermée 4 bloc.

Ne démarrer qu'aprés s'éire assuré-du fonctionnement nermat
1 gaz réduit (le réchauffage du moteur).

3. PRATIQUE DE LA CONDUITE

Ne démarrer qu'en 17 vitesse,

A cotfe fin presser & vefus le levier d'embrayage, engager en-
suite ta 1% vifesse en aclionnant au pied le bras avant du sélecteur
de vilesses. Donner des gaz en manoeuvrant la poignée corses-
pondante. Simultanément relicher progressivement lo levier de
débrayage. La moto doit démarrer fenfement,

Ng pas pousser le régime, lembrayage débrayé, Le régime doit
éire Gtabli de sorfe que le moteur ne sarréle pas lorsqu'on reli-
che le levier dembrayage, La molo doit.démarrer lentement. Ne
jamais libérer brusguement lo levier d'embrayage sous peine de
Taire caler le moteur ou démarrer brutalement le véhicule.

1l est déconscilié d'engager la premiére vilesse en pressant for-
tament ou en frappant du pied le bras avant du stlecteur de vi-
lesses.

Aprés avoir accéléré & 12—15 kmjh, engager la seconde vitesse.
A celte fin actionner ie levier d'embrayage et réduire los gaz
{tourner fa poignée des gaz), presser rapidement lc bras arriére
de Ja pédale de changement de vilesses et libérer progressivement
e levier d'embrayage, donnant simuitanément des gaz

Aprés avoir atteint la vilesse de 20—30 km/h, engager (de
la meme maniére) la 3¢ vilesse ot ensuite la 4° (5 40—45 km/h}.
Lo réglage de vitesse ultérieur se fait par manipulation approprice
des boisseaux des carburafeurs, clest-d-dire par la rotation de la
poinée des gaz.

Ne pas rouler en 3¢ ou'en 4 avec des vitesses inféricures 4 cel-
les susmentionnées. Pour la circulation & des vitesses peu élevécs
et sur fes roules urbaings faire appel 4 la 3¢ et méme a la 2
tesses, mie dépassant pas les normes ci-dessus.

N pas circuler en 1™ on on 2° pendant des périodes prolongées
{5l west pas dicté par. la nature du lerrain), car le moteur ira-

il






[image: image11.png]vaillant alors en régime élevé, son vefroidissement Insuffisant
enttraine une usurc rapide. De plus, les parcors ew ces vitesses
provoquent la dépense excessive de Iessence,

Le levier dembrayage s'emploic lors des démarrages et chan-
gements de vitesses, ainsi que pour les freinages cf les mises
i larrét de la machine. En circulation urbainc, lorsque les chan-
gements de vitesses sont fréquents, éviter dc ics changer moyen-
nant lo glissement de lembrayage. Ce giissement provoque une
usure rapide des disques,

Pour passer d'une vilesse supériaure A celle inférieure, il faut
tout d'abord réduire les gaz. Lorsque la moto ralentira, débrayer.
Engager ensuite la vitesse inférieure, en pressant le bras avant de
la pédale de changement de vitesses, cmbrayer of donner des gaz.

Le ireinage permel de réduire rapldement la vitesse d la mo-
tocyclette. On distingue trols modes de freinage: par les [reins.
par le motewr, par I'ensemble des [reins et du mateur, Le premier
mode de freinage peul servir pour ireiner rapidement le véhicule,
forsque P'adhérence des roues-au sol cst suffisamment bone. Pour
utiliscr les freins, débrayer ef, simultanément, réduire les gaz,
puis_actionner progressivement la padale ct 1o levier dos Ireins.
La stabilifé de la moto s'améliore, si on actionne simultanément
les deus freins. Toutefois ont peut Se Servir dun deus.

Pous freiner la moio moyennant le moteur, réduire la vitesse
de rotation de co dernier, mais sans débrayer. Lorsque la vitesse
de roulement tombe & 1215 km/h, débrayer ot continuer le froi-
nage an moyen des freins, afin de prévonir arrét du moteur. Ce
mode de fréinage sc fait, généralement, sur les descenfes pen
inclinges ef de grande élendue ou sur les’ routes draites, pour rt-
duire de jacon  négligeable Ja vitesse de roulement sue un sol
glissant

Pour freiner la moto conjointement par les freins cf le motour,
réduire la vitesse de rofation de ce dernier sans débrayer, action:
ner ensuite progressivement les freins avant el arridre. Eviter
de ireiner entiérement la roue motrice, ceci pouvani provoquer
Ia casse des organes de la {ransmission. Ce mode cst employé
pour prévenir le dérapage sur les versanls abrupts ou sur un sol
glissant

Le freinage doit #tre effectué avec précaution pour &viter le
danger de dérapage et du renversement. Un freinage brusque est
particuliérement _dangercux en hiver ef sur route hurmide.

En montée effectuer les manoeuvres ef ajuster la vitdsse du
véhicule de facon  éviter un arrét forcé. Si la pente est douce of
longue, il faut accélérer la motocycletie avant de I'aborder, afin
de passer en vitesse supérienre fotite la cote ou sa partie conside.
rable. Si la vitesse tombe sensiblement en montée, passer en vi-
tesse inféricure. Ne pas débrayer partiollement pour franchir la
cdte, en forant le régime du moteur au frais du glissement de
l'embrayage sous peine d'usure prématurée de Fembrayage.

12






[image: image12.png]Si le véhicule, abordant une cote abrupte, ne posside pas de
résarve sulfisante de vitosse, passer en 2 ou e I ot ne changer
pas de vitesses jusqu's la fin do la montée. Si le moleur sarréte
en montée, freiner la motacyclette par le frefn manuel avant, lan-
cer le moteur, engager la 1™ vitesse, puis libérer simultangment
les levicrs de frein ef de l'embrayage.

1 est recommandé de passer les terrains de sable set et meuble
ou de neige mouvante en denxiéme ou cn premiére ot en ligne
droie, maintenir un régime &levé stable, A Labordage du sable,
ne pas virer Lrusquemient, débrayer, changer de vitesse ou doniner
des gaz brutalement, cecl pouvant entrainer le pafinage de Ia roue
arricre ef 'arrél du véhicule,

Pour franchissement des terrains fortement embourbés procé-
der comme pour le sable meuble. Si les garde-boue sont trop en-
crassés of rendent dillicile 1a rotation des roucs, arrster la moto-
cycletie el déerasser los garde-boue.

La stabilité. de Ja moto lors des virages & droite of & gauche
est inégale. Si on lourne vers la droite, cest-a-dire dans Ip sens
du side, la moto perd plus de stabilité quen cas de virage 4 gau.
chie.ct le danger de renversement est plus réel.

Ne pas oublier que I'angle de virage maxi est fonction de la
vitesse de roulemen( de la moto, plus précisément, il est inverse-
ment proportionnel 3 cetfe vitesse. De ce falt, n'actionnier fe gui-
don que progressivement. Surtout pour les virages & droite.

Dans les conditions de mauvaise visibilite  (nuit, temps bru-
meaus, ete.) 1i faut prendrc des précautions maximalcs:

En’ &le, surveiller altentivement lo régime thermique dy mo-
teur, de la_transmission et du irain de foulement. Le régime
thermique normal du moteur enterid que la température des cu-
lasses esl inféricure 4 180—220°C el que l'auto-allumage ost
supprime.

Les symptomes dn fonctionnement normal du moteur sonf;
une bonne aptitude 4 Vaccélération ef P'absence de cognement dens
Tembiellage. Les symptomes de Ia surchaulfe dy moteur: Pauto-
allumage, la- perte de puissance du moteur, ot par suite, U'accsl
yation Tente du véhicule: un cognement " brutal dans Nembiel-

2

o,
Ul faut différer lo cognement dd 3 la surchaulie cf celui da 3
Pallumage avancé. Au cas dernier Jo cognement se produit simul-
tanément dans les deux cylindres. En cas de surchauffe, 1l parait
d'abord dans le cylindre gauche, Ce phénoméne s'esglique par fe
fait que la température du cylindre gauche dépasse toujouts celle
du droit de 20 & 30° € (avec sido-car aitelé).

La température normale de huile dans lo carfer est de 80
4 100°C. Ne pas rouler longtemps 4 Ia température de Phuile
dépassant 100°C.

Ne pas oublies, qu'un roulement prolonge, le. miotenr &fant
surchauffé, peut provoquer des accidents. Bour éviler la sur-

39 550 1’





[image: image13.png]chaulfe, le possesseur doit choisir les routes moins aceidentées
permetfant de circuicr sans surcharger le moteur.

Afin de refroidir un moteur surchauffé, s'arréter, metlre le mo-
leur au repos el le laisser refroidir, 1] niest pas recommandé de
refroidic le moteur avec de 'eau sous peine de meltre hors serviee
les cylindres ou les culasses.

Pour mellre le moleur surchauffé au repos, stationner la moto
dans un endroil bien ventilé par les couranis d'air, réduire lo
gaz el fermer le volet d'air sans couper l'allumage.’ Le moteur
Sarréters sans cognements of contre.coups. Puis, on coupera
l'allumage.

11 esl déconseille d'arréter Je moteur surchauffé par simple
coupure de P'ailumage, car il continue & fonctionner aprés la cou-
pure, grace & linflammation du melange combustible par simple
contact avec les surfaces des bougies, soupapes ot culasscs, réchauf-
fées 4 des tompératures élevécs. Par ailleurs, il y a un danger de
contre-coups ct de misc hors service de I'embiellage.

Le fonctionnement 4 gaz réduit et avec des Surcharges brus-
ques st rés muisible pour lo moteuc el ss transmission, Ne pas

onner plein gaz lors des débrayages; le régime doit éfre on ce

cas juste suifisant pour que Je motcur me cale pas lors de Pem-
brayage progressif. A Parsét du mofeur fermer le robinet de ré-
Servoir  essence.

Eviler toute infiltration d'eau dans le réscrvoir & essence, Ic
carler du moteur; 1a boite de vitesses el la {ransmission secon-
daire; prévenir I'encrassement des organcs divers et surlout de
Téquipement éléctrique ot des allettes. de refroidissement des cy-
indres; veiller 3 la propreté du renillard.

En ¢, préter une aitention particuiiére aux pneus de la moto.
Leur pression doif strictement correspondre aus limites- indiqué

utcs
3 I nofice dlexploitation. Une pression insuffisante entraine
Péchaulfement et Iusure rapide des pneus.

En fin de parcours, neftoyer soigneusement le véhicule. Le mo-
teur et |2 bojle de vitesses seront décrassés au mieux moyennant
un pinceau imbibé de pétrole. Les surfaces vernies ou chromées
seront lavées a I'ean (4 I'zide des chiffons doux ot des éponges).
Ensuite, on les essuyera avec des chiffons secs. Pour rafraichir cés
surfaces il est bon do les repasser & la peau de chamois aprés
sechage.

Ne_procéder au lavage au jet d'ean du moteur qu'aprés son
refroidissemenl suffisant. Au lavage, éviter une forte pression
d'eau et ne pas diriger lc el sur la dynama, le régulateur, e pha-
e, le filtre d'air el le carburateur. L'ean s'iniroduisant 3 lintérieur
des arganes, pent provoguer la rauille ef causer des aléas lrés
difficiles 3 fiminer, Ne pas pousser la machine dans I'eau pour Ia.
laver, ni d'arréler le moteur lors de passage d'un gue, si lo ni-,
veau d'ean dépasse le tuyau d'échappement ct les frous du pot
déchappement.
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[image: image14.png]4. RODAGE D'UNE MOTOCYCLETTE NEUVE

La longévité de 1a moto est fonelion, en grande park
qualité du fodage.

Le radage d'une mato neuve se subdivise cn dews périodes: le
parcours jusqu'a LO0D km el e parcours e 1000 & 2000 km.

Ne pas dipasser an rodage les vilesses indiquécs au labloay 1.

Les vitesses ci-dessns st rapportent # la circulalion cn palicr
avec side-car,

Des limitenrs de débil ont #8 prévus sur fes carburateurs; ils
doivent étre écourtés apres les premiers 1,000 km et enlevés aprés
2,000 km. Néanmoins, il ne fant pas se ficr irresponsabloment aux
limltours of forcer au maximum le régime du mofeur. La mellieure
procédure, assurant lo rodage rapide ct carreet des partles frottan.
fes, st Taccélération jusqu'a e vitesse maxi admissible sur de
courtes distances (500 m) sifernant avec roulement par incrtie {lcs
boisscaux fermés et I'embrayage engagé & la vilesse minimale ad-
missibie).

de la

Tabioay 1
Vhtesses recommandées . codage
Viesse, bt
Vhesses de et Wb ke | de 0w 3 0 b
i 10 15
2 2 a5
E EY s
% 5 7

Aprés 2.000 km de parcours, il est décanscillé de forcer immé-
diatement le régime du moteur. N'augmenter la vitesse jusqu'a
a limite maximale que progressivement au fur et 3 mesore que
le kilométrage S'approche de 3.000 kin, Ne pas dépasser les vitesses
maximales sus-indiquées potly une moto radée: en 11— 20 km/h;
02— 45 kmjh; en 3 — 65 km/h; en 42 — 100 km/h.

Pendant 1a période do rodage dune moto neuve i lui faut
apporter les meilleurs soins; ne pas surcharger la mochine ou
circuler sur les mauvaises routes, ne pas surchauffer le molenr,
ni_de forcer régime, 1] west pas recommands dapprendre & cor
duire la machine pendant le rodage, Le tangue d'expérience am
ne les surcharges du moleur ducs aus changements de viesses
Intempestifs, aux forages brusques du rigime, aux démarrages
fréquents, efc.

Des soins particuliers doivent éire réservés au graissage du mo-
feur. Aprés les premiers 500 cl 1.000 ki, vidanger Ihuile usée,
Iaver le carter ot refaire le plein du moleur en lubrifiant frais jus:
qu'au niveau nécessaire.

En fin de rodage (aprés 2.000 km) remplacer Ihuile du moteur
Bour la troisiéme fois, Ie faisani de mame pour Ia boile de vitesses
etla trausmission secondaire.
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[image: image15.png]V. AGENCEMENT DE LA MOTOCYCLETTE
ET PRINCIPALES CONSIGNES
D'ENTRETIEN

1. MOTEUR

La molocyclette «Ypan-2s est dotée d'un moteur a deux eylindres,
quatre tomps, avec des .catburaleurs et refroidissement par air.
Une des parficularités du moteur est la disposition horizontale
flai-twin des cylindres, assurant le refroidissemeut convenable ol
Tequilibrage parfait de lembicllage. Ses soupapes sont situées
dans les culasses dos cylindres.

Tous les mécanismes du moteur sont montés dans le carter.

Tl est a noter qu'un mofeur 4 refroidissoment par air, dépourvn
de ln chemise d'eau of ayant un pervurage intense, laisse bien
entendre le fonctionnemient du groupe pisions, de la transmission
de distribution, des soupapes ete. On cst donc feny & ne pas con-
sidérer comme défauts:

— lo cognemient régulier dans e moteur:

— les cognements périodiques des soupapes ct des poussoirs,
les joux_entre les soupapes ct le bec du culbuteur étant normaux;

"1 brait régulier de la tonalité élevée, mais non pas vil, ve.
nant di mécanisme de distribution;

— le cognement nel dans le moteur qui apparait et disparalt
Jors des changements de vHesscs,

Le eartér du mofeur fait corps avec la boite de vitesses, Le
volant, inéorporant Tembrayage, est calé sur le cne de la fusée

ilebrequin entre o mofenr et fa boite do vitgsses, L'agence-
ofeur, de 'embrayage et de la boite de vitesses permet
acile aux vis de réglege de la distribution, aux carbu-
rateurs. 3 Pailumage of au mécanisme de ¢hangement des vitesses.

EMBIELLAGE

1l regoit la pression des gaz produits par 1 combustion du mé-
lange dans Ie cylindre ct converlil Je va-et-vicnt des pistons en
mouvement rotatif du vilebrequin. L'embiellage ost formé par les
eylindres, les pistons avec leurs segmenis et axes, ies bicifes avee
pailers, ¢ vilebrequin avec volant cf le carter,

CYLINDRES

Les cylindres § (g, 3 sont identiques ot intorchangenbiss, Ls
partle supérienre du cylindre cst percée de quatre trous, o
ogen Tos brathes Tixant i eulasso of do deix orifices pour 165
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[image: image16.png]jupes 7 des tringles des poussoirs, Le luyau de retour d’huile 24 de
a boite & soupape de la culasse traverse les ailettes du cylindre,
La partic inférieure de celui-ci présente une brlds avee trois pour
broches fixant le cylindre au carter.

La culasse 10 vissée sur le cylindre du moteur st dotée dailet-
les qui augmentent sa surface de refroidisscment, Le dessus de Ia
culasse présente un troy taraudé pour bougle d'allumage.

Un joint interposé entre le cylindre et le carter du moteur assu-
re Pétanchéité. Au montage du cylindre gauche vellier 3 co que les
trous du folnt s'alignent avec ceix du carter gui assurent I'tmenée
dhwile pour graissage du cylindre gauche ct la vidange d'huile du
couvescle de Ia boite a soupapes.

PISTON, SEGMENTS ET AXES
Le piston 9 (ck. Ja fig. 3) comprend la tete, Ia jupe et les bossa-
es,

Quatre gorges fraistes dans le piston, regoivent les segments

Deux segmonts supéricurs 25 assurent I'éfanchéité de la joncti-
on da piston avec le cylindre et interdisenl Piniilcation
des gaz de la chambre d'explosion dans le carter du moleur, Les
segments racleurs 26 (inférieurs) servent 4 enlever Iexcés G'huile
des parois des cylindres.

La surface de travall du segment d'élanchéite supéricur est
cliromte pour en assurer I résisfance 3 'ustre, Tous les segments
ont les arrétoirs droits. L'écartemenl correct des arrdfoirs Sélage
entre 0,25 ot 0,45 mm (piston avec segments posé dans le cylindre).

Le piston est lié 4 Ia bielle par urr axe flottant 27 dont le dépla:
cement axial est empéché par deus joncs d'arret dlastiques logés
dans les rainures annulaires des bossages,

VILESREQUIN ET BIELLE

Le vilebrequin du moleur posséde deux coudes disposés dans le
méme plan & 180° I'un par rapport & Pauire, ef se conrpose de deux
touriflons de paliers principaux avec contrepoids, dune joue ef de
deux axes 30 de manctons. Deux canaux radiaux, percés dans Taxe
de vilebrequin cf Ja cavité inierne de cet axe assurent I'arrivée Chy
le dans le roulement & rouleaux 29 de la téte de bleile 28 (ie roule-
ment & rouleaux a une rangée avec cage). L surface intéricure de
Ia féte de bielle ct la surface de Paxe servent de chemin de roule:
ment, 3

Le vilebrequin ot les bielles font corps et nie s démontent pas.
Leurs démontage et remoniage e peuvent etre réalisés que dans
les sfeliers avee un outillage spécial.

Le vilebrequin repose aris lo caster du mofeur sur deux rou-
lements 3 billes. Celui avant se monte dans le logement /8 (fig. 4)
doté de chapeau. Le logement avec le chapean se fise 3 Ia parol
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[image: image19.png]gvant du carter. Tout déplacement axial du roulement est jnterdit
#itun coté par lo bourrelet du logement et de Fautre par e chapeau.
Le roulement arriére 30 se monte dans le logement arriére. Son
sjustement glissant prévoil un allongement du vilobrequin quj 3¢
chauffe en fonctionnement. Le pignon de distribution menant 20
s'altache au tourillon principal avant du vilebrequin, La partie
conigue du tourillon arricre regoit le volant /.

CARTER

Le carter 24 regoll les eylindres, 1 distribution ct les sutres
mécanisines auxiliaires, Par ailleurs, il sert de réservoir d'huile.
Le vilebrequin fournc 3 Pintérieur du carter, La boile des pignons
de disteibution se trouve dans 1a partic avan du carter. La dynamo
6 est montée sur fe dessus du carter avec Pinferposition d'un cous-
sin. Le carter posséde un fron servanl au montage du pigrion con-
ducteur de la pompe d'huile, Le dessous du carler est protége par
wne cuvetle emboutie 26. Un joint d'étanchéité est préva enire le
carler et la cuvette,

Pendant le Tonetionnement du sotenr un certain volume du
mélange carburant ot des gaz d'échappement sinfiltre dans le
arter 3 travers les inlerstices des segmonts do piston. A la des-
Eente des pistons le volume du carter diminiue, la pression y aug-
iiente.el une partie dhuile peut stre expulsée 3 Iravers ies presse-
‘“odpe et les joints, En outre, Iessence, se mélangeant 4 lhuile,
1d dilue et la rend Puide, tandfs que les gaz d'échappement peuvent
provoquer la corrosion des orgaries du moteur. Pour parer aux
Inconvenients meationnés-on a reli¢ {tntérieur du carier 4 Vatmos-
phire. L
Pour ventiler le carter & la descente des pistons ¢t Isolér de
Uatmosphére, Jorsque les pistois remontent, on a préyu le reniflard
15 situé dans le trou cenlral de couvercle de fa botie de disiribution.

Le rentilard, tournant conjointement avec I'arbre & cames 3,
communigue la cavité intérieure dy carter avec lalmogphire 4 la
descente des pislons {cnviron 4 80° du point mort bas), Les gaz,
comprimés dans le carter, sonl alors refetés 4 Pextéricny lorsque
e frou du reniflard s'aligrie avec I'évent du couvedtls 13 de Ja boite
de'distribution et du tuyau de reniilard 23. A la remohide des pis-
tons cet évent est obturé, la cavité iniéricurc du catler est isoléc
de Patmosphére of une certalne depression y est créée. Larsque les
segments de.pision sont en bon état, le reniflard mainfient toujours.
une depression canstante dans le carler exclut l'extravasion du
lubrifiant 4 travers les jonts.

2. DISTRIBUTION

La distribution commande Pamenée du mélange carburant aux
cylindres ¢t I'échappement des gaz brales. Le mécanisme de distri-
bution (fig. 5) se compose de Tarbre & cames 9, des poussoirs ,
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[image: image20.png]des guides de poussoir 4, des \ringl? 1, des culbuteurs 18 avec vis
de réglage /9 el contre-Eerous 20, des Soupapes 10 ot 22 avee fes-
sorts de rappel 4 el 15, coupelle 3, cuvetie /6 et clavelles 17,

Le pignon conducteur de Ta_pompe dimiile est calé sur I'ext-
rémité arriére de Iarbre & camies. Sur lexirémité avant se frouve
ic pignon mené s'engrenant avee Je pignon menant de la dynamo
e avee le pignon menant de Parbre 4 cames. Ce dernier est calé
sur Pextrémité avant du vilebreqlly

L'arbre & cames repose danis’jeearter du moteur sur deux pali-
ers dont un & billes (celul avan{){#autre en forme de douille bor-
gne (en bronze).

Le réglage correct de la distroution est obtenu par,Paligne-
ment des repéres des pignons distributeurs. On y vellera® an- dé-
monlage et au remontage du moteur.

REGLAGE DE SOUPAPES

Un jeu dit thermique doit élre prévu enire |a queve de la sou-
pape ef le bras poussant du culbuteur, Ge jeu est nécessaire pour
assurer_un -ajusiement intime e la téle de’ soupape dans le siége
en cas d'usure ou du changement de la longueur des pisces du mé-
canisme de distribution qui a Jieu dans le moteur chaud.

En cas d'absence de ce jeu les soupapes se ferment inefficace-
ment ce qui entrafne la brilure de leurs tetes el la mise hors ser-
vice. Si le jeu est trop grand, lés soupapes ne s'ouvrent que par-
tieljement ef Gogrent.

~La puissance maximale dn moteur dépend du réglage correct
des jeux des soupapes. Lo jen fhermique des soupapes du miottur
doit étre de 0,05 mm. En exploitation, ce jeu change & megurc que
fes organes se rodent et exige le contréle aprés chaqued: 5003
1000 kim de parcours, Son réglage s'eleetug sur le motedzirold:

Les iringles des culbuleurs sont exécutées d'acier tulféjiire:
Quand le moteur se chaufic, les jeux augmentent par suite de-TGx
tension inégale de la (ete, du cylindre cf des (ringles. Cette au-
gmentation n'excrce pas dinfhicnce prafique sur le lonctionne:
ment du mateur.

Ces joux seront réglés apeds fe rodage des soupapes oiiim:de
montage- partiel de leur mécanismd. Aprés 8.000 k. de’ pateours;
il y a fieu de roder obligaloirement les soupapes pour &viter-une
brillure excessive des faceltes de leurs f8ics. N

Pour régler les jeux, placer une cuyette sous la culasSe, Sief
le couvercle de 1a boite dos soupapes t vidanger Phull Recunu:
e, ¢
Tourner ensuite le vilebrequin par action sur le kick-starter.
Au débul de la fermeturc de la soupape d'admission 22, régler lo
jeu de celle d'échappement, lorsque la soupape d'échappement 10
Souvre, régler le jou de celle d'admission. Le jeu sera cantrole
eatre Iv grand bras du culbuteur et fa quene de la soupape. Sl

20






[image: image21.png]g

7

22





[image: image22.png]est supériour ou Inférlenr & 0,05 mm, relacher le contie-gcrou, ob-
fenic fe Jeu voulu par manocuvre cottvenable de 1a vis de réglage
19 tout en le vétifiant avec unie sonde. Cecl fait bloguer la vis de
reglage par le contre-éerou 20.

ENTRETIEN DU MOTEUR

Lors de l'inspection journaliére préventive, décrasser ef dé-
poussicrer le moteur (surtout les aifettes, dont lencrassement
cst néfaste au refroidissement du moteur). Vérifier Ia fixation et
Tétal du carler du moleur, des cylindres dos culasses (sil 'y
a pas de fuites d'huile ou de combustivle), le fonctionnement di
moteur (en marche)

Tous les 500 4 1.000 km de parcours contréler dc nouveau la
présence des jeux thermiques enire los culbulenrs et les quencs
des soupapes ¢t les régler si nécessaire.

Aprés chaques 7.500 4 8000 km démonter les eylindres et les
culasses, les décalaminer ainsi que les pistons et soupapes, sans
déconnecter los pistons des bielles.

Nola, Les culasses o fes plstons seront dicalaminés mogennant un sactalr
an bois, Li salamine sera bumetiée e péole ou préalabic

Si Ia consommation dhuile par le moteur dépasse 0,250 litre.
pour 100 km de parcours, nous conseillons de rempalcer les seg-
ments des pistans.

RODAGE DES SOUPAPES

Opérer comme suit:

— cngager sur la_gueue de la soupape -4 roder ressort dont
les dimensions permettraient lo levage du couvercle de 3 4 6 mm
at-dessus du sidge;

— porter sur Ie biscau de la téte de soupape une hine couche
de la pate & roder, introduire la soupape avee le ressort de renvol
dans la douille menante, adapler sur le bout de I queue le dis-
positif de rolation do la Soupape (soit le vilebrequin 2 méche,
Soit la percense & main, solf un avire dispositif facile 4 s'adapter
sur la soupape) of fairc fourner cette derniére, On peut ufiliser
3 cet effet unc veniouse ou un bout tube flexible en fes faisant
tourner eatre les main:

— faire {oucner 1s soupape dans les. deux sens de sorte qu'elle
Savance lors de la rotation dans un sens. Pendant cette opéra-
tion presser légérement la soupape de femps & lemps contre le
sidge. Effectuer Lopération susdile avec heaucoup de soin, sans en-
lever trop de miétal des biseaux de lravail sous peine d'épiiser
ta résorve nécessaire pour les réparations. Reduire 1a quantits de
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[image: image23.png]la pite vers Ia fin du rodage en additionnant de I'huile propre.
La derniére période du rodage ne sera effcctuge quavec de huile
propre.

Lindice du rodage satisfaisant est le teint monotone gris mat
(sans taches noires) des surfaces de travail de la tete et du siig:
Aprés le rodage laver soigneusement les soupapes, sicges, douil-
les menantes, orifice ct chambre de combustion de a culasse jus-
qui ce que 4 pite 3 roder soit complétement enlevée, essuyer en-
Suite 4 sec avec un linge ou un chiffon. Cela fait, controler Iher-
‘méticité de I'sjustement des soupapes: poser les Soupapes 4 leurs
places of, en pressant les couvercles conlre le siége, remplir suc-
cessivement do pétrole los canaux d'admission et d'échappement
de la culasse, I le pélrole fui avant quune minute soit écoulee,
continuer le rodage.

3. GIRCUIT DE GRAISSAGE

1t est destiné 3 la lubrifieation des surfaces frottantes des or-
ganes conjoints du moteur el au refroidissement de I'embicllage.
Le graissage cst combiné: une partie des organes est graissée
& Thuile sous pression débitée par re pompe, une autre Test par
barbotage (fig. 6).

La partic inféricure du carter ot la cuvelle servent de réservoir
d'huile. L'alimentation en huile se fait grace 4 la pompe a engre-
nages entrainée par l'arbre A cames par Fintermédiaire des pignons
et de la barre daccouplement 22 (fig. 6).

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE GRAISSAGE

L'huile st versée dans le carter du motewr du cdié gauche
4 travers l'orifice dc remplissage s¢ fermant par un bouchon avec
jauge. Le clrcuit de graissage fonctionne de Ja manidre suivanic.
L'hiile est refoulée du carter par la pompe: engrenages 3 (fig. 6)
3 fravers le filtre A crépine, suivant un canal incliné vers lc canal
verlical & et ensuife dans je fube horizontal servant de conduite-
matresse du circuit, De 13, 'huile est véhiculée vers deux diflec-
fours spéciaux 7 par les canaux réalisés daris la paroi avani du
carter et dans le corps du palicr arriére.

L'huile accede au cylindre gauche sulvant le canal /0 et des
porgages dans le cylindre. Elle est fournie aux denis du pigaon
menanit du_vilebrequin suivanl une gorge annulairc el un tube
@alimentation en huile. Les déflecteurs tournent _conjointement
avec les fourillons du vilebrequin, étunt vissés aux parols extéricn-
res de ceux-cl. Du fait de la rotation des déflecteurs Ihuile qui
sy accumule $'épure quelque peu et s'écoule dans les cavités des
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[image: image24.png]axes du vilebrequin et de 13, sous Paction des forces centrifuges,
Gans les roulements 3 rouleanx des étes de biclle. Liexcés dhmile
Secoule des déflectenrs el paliers de biellc ef est pulvrisé sur les
parais du carter (sous Vaction des forces centrifuges).

Les goutielettes d'huile gralssent les surfaces de travail des
poussoirs et les cames de Farbre 3 cames, La rolation rapide des
parties de Iembietlage ef le barbotage intensif sont favorables 4
Ta formation dans le carter du brouitlard d'huile qui librifie les
surfaces de travail des cylindres, les axes de piston, les pleds de
biclle, les guides de poussoirs, fes paliers principauy du vilebre-
quirt ef autres parties frottanles enfermées dans le carter.

Lhuile pulvérisée s'achemine 4 travers fes orilices, situés sur
fos extrémités des douilles-guides de.poussolrs, vers les jupes des
iringles, s'y dépose of secoule dans les culasses. L'hmile y est
varbotéc par les ressorls de soupapes et graisse les soupapes el
les culbuleurs. Liexcés d'huiie s'écoule dans le carter par les
alésages des culasses et par le tube insérd dans les aileties des
cylindres.

Lhuile excédante et celle déposée en forme de goudelettes sur
les parois du carter et aufres organes du moleur S'écoulc vers le
réservoir d'huile 3 travers le filfre-crépine. Le réservoir st fsolé
du carter par les tamis emboutis destinés 4 déprimer Iéoume
huile. Pour assurer le graissage sdr du palier arfiére de larbre
4 cames une poche spécizle a &té prévue ~dans le carler, Lhwile
barbotée se depose parliellement dans cotte poche ot s'écoule par
gravité et & fravers un orifice vers le palier de l'arbre 4 cames.
Le palier du pignen conducteur de ta pompe 3 huile est hubrifié &
Thuile s'acourmulant dans une poche identique, Le refour d'huile
retenu par le presse-étoupe du voiant se fait par un canal spécial 4
‘ménagé dans le corps du palier arriare.

L'huile barbotée ne s dépose presque pas sur la paroi supé-
rieure du eylindre gauche (survant le sens de marche de Ta molo).
De ce fait, i a &6 préva un canal incliné qui permet de véhicuier
Thuile sous pression vers la gorge annulaire de la bride de ce
<ylindre. Ensuite, huile passe vers la paroi supérieure du cylindre
¥'travers trois ouvertures.

Lhuile sortant de la conduite J9 arrive sur le pignon du vile-
brequin of cst renvayée par les dents du gros pignon vers le pi-
gron de la dynamo. Lexcédent d'huile ségoutte vers le bas ot
Telourme dans la cuvetfe du carter 3 lravers lorifice de passage
dans la parai avant du carter. Pour éviter linfillration d'huile
depuis le carier vers Lembrayage on a prévu wne bague déflectrice
ot i presse-éloupe en caguichouc sur le moyen du volant. Ana-
Ingiquemen, 1z ruple est protége par un presse-Eoupe ¢3 caout-
chouc,
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[image: image26.png]ENTRETIEN DU CIRGUIT DE GRAISSAGE
Lors de Pinspection journaliére préven-
tive on vérilie la quanfite d'huile dans le
carfer moteur el on cn rajeute si besoin
cst, La présence d'huile dans le carter est
contrdlée 4 la jauge portant deux repéres
indiquant les limiles inféricuce ot supé
tieure de la_quantilé d'huile. Pour verilier
le_miveau d'huile, on doil essuyer ia jauge el
Vintroduire dans e carter, visser le bouchor,
Lhuile doil élre vidangée du carler
tous les 1.000 km de parcours. Pour ce fai-
re, décrasser soigneusement fes bouchons
de vidange ct de remplissage, puis los dé-
visser (par lemps iroid, le moteur -sera
chaufié au préalable): évacuer le cam-
houis, revisser lc bouchon de vidange, ver-
ser I litre d'huile iraiche (par préiérence
(! fine B-3) jusqu'au niveau du repére
infericur de la jauge ot revisser le bou-
chon de remplissage. Lancer le moteur, le
Laisser fanctionner pour 2 3 3 minutes, puis
vidanger de nowveau IMuile. Ensuife, faire
e plein ¢huile fraiche (Ia marque suivant
1a saison). En saison fraide le remplissage
sera réalisé 3 Ihuile réchauiféc, Leravitail-
lement cn huile doit se faire moyennant
des récipients propres. Toute coniamim
tion par Ia poussiére, crasse ou cau ost 3
&yiter. Le praissage doit atre I'objet d'une
attention particuliére, &tant donné que
méme un dérangement momentané du cir-
cuit de graissage peut amener des aléas
importants.
4. CIRCUIT D'ALIMENTATION
11 comprend: le réservoir d'essence, le
rabinel 3 {rois voies avee filtre et cuve de
décantation, deux carburateurs, le filtre
d'air, les tuyauteries d'air et d'essence, Ce
cireuit serl & fournir au moteur le mélange

s f;g combustible.
i3855 ROBINET A ESSENCE AVEC
S5E CUVE DE DRCANTATION

"

Lorgans essenticl du robinet & essence
avec cuve de décantation (Tig. 7) est son
corps 6. La partie supévicure du robinet se
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[image: image27.png]visse dans. l¢ raccord. réducteur du réservoir & essence, tandis que.
celle inférieure recoit un éerou borgne /1 serrant le bol 0. de la
cuve. de décantation avee joint détanchéite contre le corps, Le
bol de la cuve de décantation incorpore un filtre /2. Doux tubes
d'adduction $ ci 4, de hauteur inégale, sont prévus 3 la pastic
supéricure du robinct.

Un pergage horlzontal, logeant lo tournant § du robinet, ost
situé sur e coté du corps, Le tournant est muni d'un trou axial

Fig. 7. Robinet de céservolr 3 essence avee cuve de décantation (a);
position de la clé (

(s 3—tube d'adgoction pormsle; §—tuhe daddue.

B or SOV WA 8 e Tt S CAnEhBe

oy o i i ol dn, bt 1< oo
T RaievG 4 - dstrve e Pasienes (2 1)

o de deux orifices radiaux. L'un des orilices {raverse le tougmant,
Stallgne avec le trou du Uibe d'adduction haut, tandis que I'autre
orifice (borgne) s'alfgne avee le canal communiquant avee le tube
d'adduction bas, dil “de réserve”. Des pergages situés de lautre
coté du corps communiquent avee deus fubuluses congues pour
raccorder deux tubes & cssence reliant les carburaleurs.
& du robinel présente trois positions (ci. la fig. 8):

— le robinet est ouverL.
— le robinef est fermé,
Position "P"— le robinet est ouvert et préf & débiter la réserve.
La réserve comprend d'environ 2 litres d'essence.
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[image: image28.png]CGARBURATEURS

Les carburaleurs. sont destinés 3 la formation et au dosage
du mélange gazeux avant son arrivée aux cylindres du motenr.

Le mofeur de la motacycletle est doté de deux carburatears
K-301 identiques non interchangeables, droit ot gauche.

Fonctionnement du carburateur

Le fonctionnement. du carburateur (fig. 8) comprend la pul-
vérisation du combustible (essence), sa vaporisation partielle ot
son mélange avee de l'air on proportions defimies, Ce mélinge
est entvoyé dans les cylindres.

L'essence, s'écoule du robnet & essence of arrive par la tubu-
ure 1, ajuslée dans le couvercle 3, dans la cuve & niveau constant,
Le débit se régle automatiquement par le pointean. Ce derntier est
retié au flotieur 4 moyennant une pince 4 ressort. Au remplissage
de la cuve, le flotieur émerge avee le pointcau, Ce dernier enire
par_son bout conique dans lorifice du raccord du couvercle el
coupe L'arrivée de I'essence dans la cuve.

A mesure do la consommalion du combustible, le flotteur re-
descend, le pofntean ouvre Torifice ot essence péndlre & nouvean
dans Ia cuve 3 niveau constant,

Dans cctte dernidre se dispose e plongeur 2 du [lollenr ser-
vanl 3 enrichir le mélange au démarrage grace 3 la montée du
niveau de combustible:

Au-dessus du pulvérisateur, dans le guide verlical du_carter
de carburateur so {rouve le boisseau muni d'une aiguille /2, L'os.
sence, quittant Ia cuve & niveau constant pénétre par lo filtre &
combustible § et le canal a dans Je pulvérisateur du gicleur psin-
cipal vl dans le canal 4 du gicleur de marche & vide pour monter
jusqu'au niveau de la cuve & niveau constant.

Au démarrage, le boisseau du carburateur se trouve danis la
position basse. La vis 9 le souléve un pau et Fair péntlre & une
grande vitesse dans la fente ainsi formée. Sous D'efiet de la dé-
pression pousséc en aval du boisseau fe combustible monte suivant
le gicleur de ralenti /8 et le canal c, 'y emulsifie grace & I'air
accédant de Ia partic réecpirice de Ja tubulure d'aspiration 4 tra-
vers le canal d el le crépine du fiitre 3 air 20 el arrive & ori.
fice ¢ de pulvérisation. En soriant de cet ortfice, Memulsin est
pulvérisée par lalc passant & grande vitesse par Ia fentre enire
e boisseau et Ia parof de Ia chambre,

Le mélange, ainsi préparé accéde aus cylindres dy moteur.

La dépression au-dessus du pulvérisateur monte 2 mesurce que
e hoisscau monte, amorcant le circuil principal comprenant le
gicleur principal 15, le pulvérisateur /4 cf Faiguille de dosage 12,
Le débit dn combustible est limité par le jou annulaire cnfre 1a
pastie calibeée du pulvérisateur et aiguille de dosage du b
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[image: image30.png]Au fonctionnement du moleur aux régimes moyens la dépres-
sioft du_pulvirisaleur est partieliement compensée grace 4 lair
A adant au pulvérisatesr par le canal ¢ reliant I cavité du pub-
{ekisateur avec le goulot de la tubulure d'aspiration.

Ta fig. 9 permet de comprendre la conceplion mécanique du
earburateur.

Fonctlonnement & plein régime

A Youverture renfiére du boisseau (le dernier quart de sa cour-
se) lnquantité du combustible traversant le pulvérisateur nest
Hiis timitee par latguille do dosage &tant fonclion seulement du

t du gicleur principal.

Réglage du carburateur

En exploitation on vérifie (et ajuste si nécessaire) le fonction-
nctitent du moteur au ralentl, son aptitude 2 Iaccslération, Ta ré-
neffon de la commande des carburatenrs:

"~ Avant le réglage, lancer le moteur ct le réchauffer car un réd
giige 3 Troid serait dérangé en fonctionnement, Le régiage du 1a:
Jefi est d'une importance primordiale pour le fonctionnement dis
wiolur.

Chaque carburateur est 3 régler séparément, & partir de celui
quise trouve 4 gauche.

‘Procéder comme suil:

). decoiffer Ia bougie du cylindre droif;

‘5 relacher Je confre-ccrou 28 (cf. fig, 8) de la butée 29 de
gaific de esble de commande du boisseat du carburateur gauche
ct Visser la butée, aprés avoir ménagé un certain écartement enlre
celicici et la gdine du cible;

@) relacher les contre:crous de la vis de réglage du débit
¢l de: la vis de réglage de ralenti 27 (vis de richesse). visser 3
biggicatle dernicre et oblenir le régime minimal stable du motenr
eniignoeuvrant la vis de réglage 9;

d) dévisser la yis de richesse 2/ en vue d'obtenir le réglme
smaximal du mofeur pour la position donnée de la vis de régiage
Gu gEbit;

2 ddvisser progressivement la vis.de réglage du débit 9 pour
gbienir fc regime minimal slable. Cecl fait, revisser les contre-
€orais des vis of, ayant débranché le cylindre gauche, procider
AU téglage du carburateur droit. L'ordre de réglage reste fo méme:

Les carburateurs doivent assurer un régime stable du moteur
2u calenti pour chague cylindre. Pour I¢ vérifiér, opérer comme
suil..Aprés avoir lancé le moleur chaud (les carburafeurs régles),
07 débranche les cylindres 3 four de role, on décoifie aiternative:
men{ ‘los bougles des cylindres gauche et drait. Délerminer
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[image: image32.png]sconte les variations du régime pour chague cylindre, Si les
régimes developpés par le moteur difidrent suivant les cylindres,
régler de nouveau les carburateurs par revissage ou dévissage des
«i5 de réglage du débit afin d'oblenic des régimes identiques. En-
suite, resserrer les contre-terous des vis dr réglage des boisseaux.
Veiller 4 ce que les vis de relenti ne soicnt pas ressersées 3 fond,

Si elles e sont, Uexploifation de ta machine est expressément
contre-indiquée.

Le synchronisme de fonclionnement des deux cylindres en ré-
gimes divers est obenu par relevage simultané des boisscaux des
Eylindres gauche ct droil, Le mangue de synchronisme méme des
carburateurs les mieux réglés peu occasionner I'échautfement et
Vusure rapide de Pun des cylindres. Pour synchroiser ies cylin-
dres, on doit solliciter a poignée des gaz en position correspon-
dani 3 30—40 km/h en 4¢ vitesse, Ensuite, decolfler -alternative-
ment s hougies des cylindres gauche ol droit ef détorminer &
Vécoule, si le régime du moteur varie

Au ¢as o on ne posside pas de pratique suffisante do Faus-
cultation du_ moteur, on peat uliliser fes lectures de 'indicatoyr
de vitesse. Pour cc fa , monter la moto sur la béguilie, engager
la 4¢ vilesse el obtenn nn régime carcespondant 3 30-40 kmfh
sur Dindicateur (le moteur fonctionnast avec un cylindre),” En-
suite, débrancher alternativement les cylindres el suive 165 fec-
tures de indicateur de vitesse, $1 elles e sont pas identiques
pour les deux eylindres, régler le synchronisme des carburateurs
Celle opération consistc cn changement de in hauteur de montée
des boisseaux par vissage au dévissage des butées. Une fois te
reglage cficclué, bloquer les butges. Ménager un jeu de 2 & 3 mm
4 pe prés le méme pour los deux carburateuts enire les gai-
nes do cable ot les butées, les boisseaux élant ontitrement des-
cendus,

Le fonctionnement du moteur en régime moyen dépend de la
position de alguille dans le haisseau, of le réglage consiste-donc
en I'ajustement correct de la position de 'aiguille. Lorsque le mé-
lange s'entichit excessivement par suile de fusure du pulvérisa-
teur on §il y a liew d'augmenter la puissance débitée. par le mo-
teur au frais de la consommation de I'essence, régler les carbu-
rateurs par manipulation appropriée de L'aiguitlc.

Cette dernidre posséde 6 crans (repéres) permettant Je mon-
tage du circlips de Taiguille. Si le circlips sinstalle dans les
erans_inférienrs, le combustible s'enrichit; sl occupe les erans
supérieurs, le combustible s'appauyri

Le réglage carrect des carburateurs pour le régime moyen peut
&tre vérilié de Ia Tagon suivante. En actionnant la poignée des
gaz, augmenter brusquemerl ln vitesse de- rotation du moteur,
§i on distingue des deétonations dams fe carburateur (crache-
[oents), cnrichir le méiange en relevant les aiguilles de. réglage
#-une'ou & deux divisions. Si les “crachements” ne sont pas obser-
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[image: image33.png]vés, mais la transition d'un régime & Iautre sc fait lentement, o
‘mélange cst trop riche ct I'aiguille doit étr descendue.

Avec une certaine pratique on peut vérifier la qualite du mé-
lange gazeux par la couleur de I'isolant cf de tloctrode centrale
des bougles. A celie fin, faire rouler la mofo en troisidme de L5
32 km de paller 4 Ja vitesse constanté de 40—45 km/h. Ensuite,
arréter le mofeur en coupant I'allumage, débrayer, puis meltre
{a moto & Varrét et dévisser les bougies. Le dépot noir sur les
élecirodes des bougies et sur les isolanis témoigne du mélange
trop riche; il y a lisu de descendre laiguille de reglage. Si le mé-
lange est trop panvre (dipdl jounc-clair ou blanchairc), remon-
ter T'aiguifle. La coulenr des électrodes des bougles et des isolants
est brune lorsque la composition du mélange gazeus est normale,

Liétat des gaines des cables de commande des boisseaux est
dune importance particuliere pour le fonctionnement des carbu-
ratcurs. Si, en cas dunc incuric, les gaines sont allongées, les
carburateurs ne pourron| pas assurer le synchronisme en tous
ségimes.

Entretien des carburateuss

11 consiste en décrassage of lavage pérlodiques & Vessence
{tous tes 2000 km de parcoirs) des pidess siparéos et des canaux
amenant Ie combustible ¢t I'air. En cas de dépots résineux notab-
les des solvanis pour nitriles seront. utilisées. Les pidces of ca-
naus doivent dire souffiés a 'air comprimé.

71 est formellement contre-indiqué de déerasser los gicleurs et
fes orifices calbres avee des i ‘métaliiques ou autres objets ana-
jogues.

En exploitation journaliére de la moto veiller 3 Vétat des car-
burateurs, Si des fuites méme minimales sont déceltes, resserrer
immédiatément les boulons, les bouchons, les éerous et remplacer,
si nécessaire, les joints d'élanchéité. Les fuites de I'ossenced fra-
vers le disposillf de drainage des carburateurs trahissent le défaut
d'etanchéité de la soupape 3 floiteur de la cuve & niveau constant
(ou du robinet A essence si les fuites continuent forsqu'il cst fer-
mé). Pour _remédicr, roder le pointeau du flolteur 3 la tubulure
de la cuve 3 nivean constant ou le tournant du robinet 4 esscnce.
Ne jamais procéder au tampannage du corps du filtre A air /9
(ef, Tig. 8).

Layer systématiquement lé filtre do combustible ct soufiler &
Yair comprimé aprés le lavage.

Sl iy a pas de nécessité de dévisser le gicleur principal, ne
pas y procéder sous peine d'endommager son joinl. A l'obstruc:
tion du giclenr, dévisser le bouchon 17 et le bouchan 7 du filtre
et soulfler le canal du gicleur cdté bouchon /7.

Pour  désassembler les boisscauy, démonter le corps et les
Joues,.en surmontant Ieffort du ressort de rattrapage interdisant
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[image: image34.png]aussi un désassemblage spontané: du corps et de Ja joue lors de
Textraction du boisseau du corps de carburateur, Eviter d'extraire
co ressort.

Le boisscau sera assemblé aprés le monlage de Falguille of de
Ia buse de la gaine. La joue doit s'introduire par ses tenons dans
les encastrements du corps du boisseau. Ce faisani, appliguer un
certain effort en surmontant celui du ressort de ratirapag

Installer le boissean dans le corps du carburateur de
sa joue (encoche) soit orientée vers Iz tubulure d'

Au montage du couvercle de corburateur veiller 4 ce que
Tépaulement du couvercle péndtre dans I'encochie du corps de car-
burateur.

FILTRE D'AIR, VOLET ET TUYAUTERIES

Tis sont destinés & dépoussiérer I'air cf 4 Vamener vers les
carburateurs: Le filtre d'air se montc sur le col spécial du carter
de Ia boite de vilesses, sy fixant par deux vis darrét (fig. 10).

i Intiringt

3~ fomts métablgues 2
et A
it 3= hegue

Sl s 55 ol
9 Zeorps fe hrs: 7

Un joint d'étanchéite est inséré entre lo col de la boite de
vitesses et fe corps du fiitre d'air. Le corps du filtre épouse la
forme d'une cuve annulaire contenant de {'huile.
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[image: image35.png]L'élément filtrant 8 sc pose 3 Lintérieur du col de Ja cuve. La
visiere pous calmer Thuile 4 se solidarise & la partie supérleure
o col du filtre par I'intermédiatre d'un jonc d'arrét. Le couvere-
le 78 du filire d'air s fixe sur le corps grace aux pentures et un
ressort & lame.

Lépuration de I'air est effcetuée en deux éages. Lair arri-
vant saus le couverele du filtre cst renvoyé par le déflecteur vers
1¢ bas et téche la surface du bain d'huile. De co fait les plus gros-
Ses particules de poussiére sont déposées et absorbées par I'huile
(épuration préfiminaire par huile et inertic). Le flux d'air passe
4 fravers fes paquets Rltrants, imprégnés d'uile (epuration se-
condaire par contact direct), o les partieules fines sont reterues.
Tes carburateurs sont alors alimentés cn air pur. A mesure gue
Te filtre se colmate Je degré de flltration fombe. 11 cst indiqué
alors de le déposer, de bien laver ‘au pétrole ou 3 l'essonce de ra-
fraichi le bourrege imbibé d'hule of de remplir le bain de Ihufle
puse.

L'alc pur est amené aux carburateurs 3 trayers le correcleur
(volet dair) et les tubutures d'air 5 et 5. Ces derniéres se fixent
moyennant des colliers.

Te volet dair est constitué de deux tubes: inféricur (mobile)
11 ct exterieur (fise) I0. Tous les deux posstdent des orifices ouv-
tant Taceds 4 Tair. Le (ube intéricur comporte le levier du volet
dhair 13, Ce levier se Géplace dams une encoche étroite du tube
Cxtérieur, En faisant le tube intérieur pivoter autour de son axe.
on varic Ja section de passage des oriflces ef, par conséquerce, on
réduit le volume d'air amené aux carburateucs.

ECHAPPEMENT

Léchappement est composé de pipes d'échappement gauche ot
droiie, du tuyau de connexion et des pots d'échappement silencieus
gauche ct drait de conception manobloc.

Tes pipes d'échappement siinlroduisent dans les arifices des
soupapes d'echappement des culasses. Elles sonl élanchécs aves
Ges garnitarcs & labyrinthe. L'autre bout de chaque pipe rentre au
pot diéchappement,

Un écrot muni d'un joint en amiante sert & étancher ls jonc:
tion des pipes avec les pots d'échappement. Ces derniers se fixent
3 la goupille AV du molcur. Les pots sont fixés au cadre de la
iolo par des oreilles soudées,

Tt tiyau de connexion assure ['échappement des gaz brulés dn
chaque cylindre simultanément 2 travers les deux silencieux ce
qui y réduit la résistance au passage de gaz.

ENTRETIEN DU CIRGUIT D'ALIMENTATION

A linspection journalitre vérifier la quoniité de combustible
dans e réservoir, l'amenée de Pessence vers les carburateurs, fa
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[image: image37.png]connexion des tuyauteries, le fonctionnement des commandes des
boisseaux de carburateurs.

Tous les 500 km de parcours (ou 150 4 200 km sur des routes
poussiéreuses):

I, Laver fe filtré dalr sans le démonter. En hiver, lorsque la
neige recouvr e sol, ic filtre d’air penl étre lavé fous les 1.000 km
de parcours. Au lavage, plonger le filire dans le bain dlessence et
le secoucr vigourcusement pour décolmaer le bourrage, aprés
quoi fuiler les crépie

Nota, Le filtre 3 air sera rempi de méme hufle que e moteur, 11 est pocmis.
dratier e Rule apsés o usage dans o malewr. Dan & cas cls dot s
teée.

2. Tous les 1000 km vérifler I'état du robinet 4 essence; si
hosoin_est, déposer sa cuve de decantation, laver ct soulfler.

3, Vérifier Ia fixation et I'etat des carburateurs,

4. Lancer le moleur et verifier le réglage correct des carbu-
rateurs au ralenti, ainst que leur synchronisme. Les régler, si né-
cessaire.

Démonter les carburateurs tous les 2.600 ki, les laver & 'es-
sence e souffler & l'air comprimé les canaus, les gicleurs of les
ifjauteries,

Tous les 7.500 & 8.000 km de parcours il y a lien de démonter
entigrement le filire d'air, le Lover et huiler les cléments filtrants.

Opérer comme: suit. Desserrer les vis d'arrét, déposer le filire,
enlever le couvercle, vidanger Iils souillée, ratirer le jonc d'ar:
18t et déposer la visiere. Refirer le tamis et, 3 tour de rble, les
paquets ffltrants. Décrasser je corps du filtre, laver le filtre et ses
paquets 3 [‘ossenice ou au pélrole, puis plonger dans Ihuile les
paquets lavés. Laisser s'égouttor Mhuile cf remonter le filtre.

5. SYSTEME D'ALLUMAGE

1) sert & Vinilammation du mélange gazeux dans les cylindres
du moteur moyennant Pétincelle H. T. cntre les Sleclrodes des bou-

fos.

Ce systéme (fig. 11) comprend les sowrces d'slimentation (bat-
terie d'accumulatenrs 3MT-19 o) dynamo [-414), |3 bobine d'aliu-
mage /1, le rupteur 2 avee dispositli d'avance 3 l'allamage auto-
matique, deux bougies /, un jen de conducteurs H, T. et B.T., une
Terrute e ontact avea la clel 0 da mise en cireuit des ‘sources
d'alimentation,

BOBINE D'ALLUMAGE’

La motocyclette est équipée d'une bobine B-201 3 deux sorties
H.T. Chaque sortie alimente l'une des bougies ct fonctionne en-
semble avec le supteur pourvi d'un dispositil d'avance a Lallu-
mage automatique,
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[image: image38.png]Le noyau en ier de la bobine sert de supgort 3 daux etoule-
ments: primaire 14 et secondaire /3. Les sorlies du primaire sont
feliées au rupteur ct au contact d'allumage plac dans le phare, o
Secondaire posséde les éclateurs d'étincelics 72,

Le jeu enire cos derniers cl lts sorties H. T, constitue 9 mm.
En exploitation ne pas admetire son augmentation, le relache-
ment de la fixation des cables aux sorties ct la souillure des. fils
et hornes.

ALLUMEGR

Le rupteur [IM-302 (fig. 12) cst formé de la came 5 an régla-
f centrifuge, dun condensateur /3 ct du boftier /3 avee cou-
vercle.

Le boitier se fixe au coavercle de Iz boite de distribution du
carler moyeninant trois vis passant par irais oreilles @ fenle obii-
Qie. Pour obteriir e point d'allumage vouly, il suffit de desserrer

J23 4587 8

s

)

S

de contact faz: 4 tim
o sy S Saalaer: s piata
56§ aain b Tosora 672 el 1o ol
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Jes vis et fourner Lo boitier. Ce dernicr posséde dans son centre
ice pour le bout d'arbre de distribution muni d'un maneton
cylindrique avee deux méplats et d'un trou taraudé. Le boitier
renferme un condensateur, le linguet 4 avec un plot de conlact
mobile et e piof de contact fixe situs sur une plaguette de sup-
port réglable, le support 14 3 feutre pour graisser la came:
Lécartement entre les plots est ajusté de 0,4 4 06 mm moyen-
nant Ia vis de réglage, aprés avolr desserré la vis d'arrét, La vis
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[image: image39.png]de réglage 2 est munie d'unc téte excentrique réntrant dans Ven-
coche de la plaguclte de support. En tournant lexcentrique 3
gauche ou 2 droite, on rapproche ou éloigne les plots. de contact.

Le réglage approvimatil de lécartement des plots se fait au
moyen de la vis d’arrét. Pour Vobtenir, relacher la vis el déplacer
1a plaguette cn sens vouln grice 4 Lorifice ailongé recevant cette
vis.

Le régulateor centrifuge (dispositif d'avance 3 I'allumage awlo-
matique) se compose du plateat fise § recevant les axes des le-
viers avec masselottes 7,

Les bouts de ces dernidres serveni d'entrafneurs pour les axes
du plaleau 6 de la came 5 du rupteur. Cette desnise est Jolle sur
Te maneton cylindrigue de Iarbre 3 cames.

Avant le montage du dispositif de Uavance 4 Uallumage lubri-
fier le bout saillant de Farbre 4 cames ct Lorifice de la came du
dispositif 4 la graisse IAATHM-201.

‘A la rotation de Uarbre les leviers poriant les masselottes Lon-
deit 4 scarter en tourrant sur leurs axes. La valenr de cel écar-
temént est limilée par les ressorts larés /1. Une exirémite de
ces ressorts cst accrochée au plateau fixe, laufre, au levier de
masselotte. Lorsque les- leviers S'écartent par suite de l'ageéléra-
n, ils fournent Ja came du rupteur sur Iarbre & cames cf assi-
rent automatiquement une avance 4 I'allumage plus grande.

La came est protégée conire les déplacements axiaux par un
plalean fixe. SI on réduit le régime du moteur, les forces centri-
Tuges diminuent, les ressorls se compriment ‘et rappellent les
masselottes, I'angle de calage se contracte.

Si 4 Paccslération la puissance du moteur est incompléte,
écarter les leviers des masselottes. 11 est nécessaire de contrdler
e bon calage du point d'allumage.

GALAGE DU POINT D'ALLUMAGE

Pour facilites le calage du point dallumage, an a préve un
regard sur le carter du moteur i proximité du goulot de remplis-
sage. Il ost oblurt par un bouchon en caoulchoue. Le carter prés
du regard présente un cran avee les inseriptions s.w.7. (2 gau-
che) et P3 (2 droitc).

Lorsque Te houchon est retiré, on_peut voir dans le regard la
surface du volant possédant deuix aiguilles dont une est dirigge
vers P3 (allumage avancé), I'autre vers o.x.T. (point mort haut).
La pointe de la premiére aiguille coincide avec Ic cran P3 lorsque
Te vilebrequin se {rouve 4 40° en aval du P, M. H. (954 (05 mm
suivant le piston) les confaets du rupteur s'ouvrent-en ce moment
(formation de P'tincelle), les masselottes clant écartées au ma-
ximum. La pointe de Iautre aiguille coincide avec a.x.* lorsque
Ies pistons sc trouvent en P, M. H.

Le moment de la rupture des plots peut se détermuner facife-
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[image: image40.png]jent suivant ja méthode ci-dessus: der le couvercle avant ot
rancher Pallumage, puis serrer confre I'une des extrémilés du
toyau de la bobine d'allumage un tournevis ou un autre objet
métalligue quelcongue. Les contacts éant fermés, e courant ira-
{ersanl Uenroufement de la bobine aimante le noyau qui atlire et
inafntient le (otrnevis. Tourner lentement le vilebrequin par coups
legers de kick-starter; quand les contacts du ruptenr s'ouvrent,
le magnélisme dn noyau disparaft et le tourneyis tombe {émoi-
goant ainsi louverture des contacls,

Pour obtenir un allumage plus avance, tourner le boitier du
rupteur_contre le sens de rolalion de Parbre b cames: pour re-
tarder I'allumage, tourner le boitier an sensinverse.

Ne pas cambrer ou distendre lcs ressorts du dispositif de
Vavance & Pallumage automatique. s ont été soumis & un tarage
spécial donl tout changement dérangerait le fonctionnement du
dispositif, ct les angles de Pavance 4 Uallumage ne corrcspondront
pluis aus régimes donnés du moteur.

Entretien du rupteur

Respecter en exploitation les consignes ci-aprés:

1) contedler la lixaiion des contacls;

2) slassurer que les pices frottanies soient propres et grais-
ses;

3) gonirdler 'état des contacts tous les 4.000 km; au besoin
régler les jeux {0.4—0,6 mm). En neltoyant les contacts, entever
e mamelon’ sur 'un d'eux. Ne pas éliminer complétement le creux
sur I'autre. Raviver les contacts & l'aide d'un brin fin 18 meule
{1 mm) ou avec une toile émérisée N° 150. Eviter ['uti
papier éméri ou de ba Jime 3 aiguille otc.

Nettoyer el laver les conlacts o l'essence d'aviation. Graisser
Tase dy linguet soit de Phuile machines CY, soit de Phuile n-8;
verser 3 ou 4 goulles d'huile sur le feutre. Graisser les axes des
plateaux el les orifices des masselottes 3 |4 grafsse IIMATHM-201.

BOUGIES D'ALLUMAGE

Elles servent & enflamaer lo mélange gazeus dans les cyling.
res du motewr. La motocyclelte est munie de bougies A-8Y. 11 esl
également admis d'utiliser le (ype A-T,5Y.

Une bougie dallumage se compose du culot d'acier avee élec-
trade de masse, de lisolant, de la tige de Iélectrode contrale avee
borne de sortic ef de deux joints en cnivre. La parlie inféricure
du corps présente un iletoge MI431,25, long de 11 mm .Un écar-
tement do 0 & 0.7 mm sépare la partic inféricure de Iélectrode
centrale et 'électrade de masse. Une bague d'étanchéité est posée
entre le culot et la culasse du cyilndre. Le bout supérieur de Ia tige
de électrode contralé sorte de Fisolanl et possede un filetage.

41





[image: image41.png]Cette tige forme la borne de la bougie; un conducteur haute tons
<ion, relfant la bobine d'allumage, y est conreclé par Uintermediaire
e cosse.

Le bon entretien des bougies esl garantic de leur longévité.
‘otimer Iisolant contre les frappes ¢f l'ean, ne pas serrer {rop
fu bougie en Ia vissant dans sa place.

FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT D'ALLUMAGE

Pour Tancer le moteur o doit inlroduite la clef dans la ghche
du contsel d'allumage, ce qui ferme le circuit de I'enroutcinent
primaire de 1a bobine d'allamage, ainsi que celul du voyant (c¢
dernier s'zllume alors)-

Le courant traversant I'enroulement primaire de Ia bobine crée
un flux magnétique dans son noyau central.

‘A Ta rotation dn vilebrequin dn moleur Ja came du rupteur tour-
re aussi cl attaque le talon du linguet, soulevant co dernier ct
coupant par cela méme les corlacts du rupler ef le circnit de I'en-
roulement primaire de la bobinc,

Lorsque les contacts du rupteur s'uvrent, des étincelles jaillis-
sent simutansment entre les électrodes des bougies des cylindres
gatiche et droit: une étincellc se forme quand e femps de compres-
sion se termine dans un des cylindres, Pautre pendant I'échappe-
ment, ¢.-3-d. pendant 1a fermelure des soupapes.

Pour liminer l'influence du courant de self-induction on shunte
les contacts du rupteur par un condensateur..li est évident, que
51 le condensateur ost endommag, la tension dans_le secondaire
de la bobine devient insuifisanic pour assurer ['inflammation du
mélange gazeux et le moteur ne marche pas.

Pour débranches l'allumage (Sil'y a licu de mettre le motour
4 Tarsét) on doit firer la clel d'allimage jusqua ce que le dis-
positif d'arrét claque, ou Ja retirer tont a fail.
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[image: image50.png]VL TRANSMISSION

On appelle Ia transmission Iensemble de groupes interconnec-
tés (fig. 18) destinés 3 transmetire la rotation du vilebrequin de
moteur / & la roue arriére 5, ainsl qw'd varier Leffort de traction
de Ia roue molrice ef a vitesse de rotation,

.
"

Y ’;%

Fig, 13, Schéma de la transmission:
forayage; 1 belte d wltessoss 4 ransmision par sardos:
TS Rt TS mission secondive

La fransmission de la motocyclette comprend l'embrayage 2,
1a boile de vitesses 3, la transmission par cordan £ el lo transmis-
sion sccondaire 6.

1. EMBRAYAGE

1iest destiné 3 transmettre Je couple rotatif du moteur 3 la
botte de vitesses, 4 débrayer le moteur de Ja boite de vitesses lors
dos changements des vilesses et du freinage brusque du véhicule.
1l assure un démarrage progressif of profege les organes de la
transmission et du mofeur Jors des variations brusques du ségime
du moteur ou de la rone motrice de la molocyelette.

CONCEPTION MECANIQUE DE L'EMBRAYAGE

Lembrayage & deux disques secs se compose des parties me-
nantes el menées et du dispositil de dibrayage (fig. 14). Les par-
lies menantes de Pembrayage sont le volant /7, lo platean de pres:
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[image: image51.png]sion 16, les disques intermédiaire /4 cl de butée 3. Le plateau de
pression et le_disque intermédiaire sont calés sur les doigts du
volant, Dans la partie médianc du plateau de pression on a ména-
gé unorifice carré qui regoit la pariie carrée de la fige de pous-
sée 1. Le disque de butée se fise aux extrémités des doigls por

1= e 2o pouns
A
bouion 40 %

e and

des vis dont les tétes sont immobilisées dans leurs logements par
pointage du disque contre les fentes des télos des vis.

Les parties menées de Uembrayage sont les deux disques me-
nés 15, 'un desquels cst intercalé entre I plateau de pression ot
le disque intermédinire, I'autre st entre les disques intermédiaire
et de butée. Les-disques menés sont garnis de deux edtes de garni
tures annulaires en matiére antiiriction. Les disques mends s'en-
grénent avee le bout cannelé de I'arbre primaire /2 de la boite de
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[image: image52.png]vitesses. Le mécanisme de débrayage compredd I leyier de dé-
prayage 9, coulisseau 6, la bulée 4 bilies 4, ln lig da possée !
ol son embout 3, Le coulisseau el la butée & billes sont éncastrés
dans le corps du palier arriére /1 de Larbre primaire. La tige de
poussée of son emboul sont silués & Vintérienre do  ifarbre pric
maire de la boile de vitesses.

La vis de réglage 7 du cable commandani I'embrayage se visse
dans le boul supéricur du levier de débrayage. Le boul inféricur
4n levier se fise (moyennant une arcille ct un doigl) au support /0
mont3 sur le corps du palicr arridre de l'arbre primaire et solida-
sisé par un bowlon de serrage avee écrou. Le presse-Gloupe 5 posé
dans la rainure annuloire du coulisscau interdil le suintement du
fubrifiant de Ja boite de vilesses. Les surfaces e bout du coulis
seau el du collet de Femboul de tige de poussie servenl d'appui
aus billes de la butée, La gorge annulaire de In tige regoit le pres-
se-élaupe 2 prévenant Ninfillration du lubrifiont depuis fa boite de
vilesses dans la chambre de 'embrayage

FONCTIONNEMENT DE L'EMORAVAGE

Le mécanisme de débrayage est commandé par un lovier, situé
du colé gauche du guidon, of par un cable. Lorsque le levier de
débrayage est libéré, les disques de Fembrayage saccouplent, les
disques menés élant serrés per des ressorts enire le plateau de
pression el les disques intermédiaire ef de butée. Ceci donne nais-
Sance & une force de frottement qui eniraine ensemble les parties
menantes et menées ct (ransmet le couple & Varhre primaire de
la boile e vitesses

En cas d'une augmentation brusque de la vitesse du viltbre-
quin ou de la charge sur la roue molrice le couple, transmis par
Tembrayage, monte brutalcment par suite des forces d'inertie. Sl
dépasse Ie couple de [rotlement les disques palinent et amortis-
sent la surcharge des pignons de Ia boite de vitesses ot dos orga-
nes du moteur.

Lorsquon actionne le levior de commande de Tembrayage I'f-
fort en cst transmis, par lintermédiaire du cable, au levier de
débrayage ct de 12 vérs le plateau de pression moyenmant le cou-
lisseatl, la bulée 3 billes, I'embout de lige de pousse ct la tige.
Le plaieau, @tanl repoussé vers le volan, comprime les ressorls
et fibire los disques qui s'ecartent: Fembrayage est alors débraye.

REGLAGE DE L'EMBRAVAGE

Le levier de commande de Iembrayage {sur le guidon) doit
avoir unc course libre de 5 8 mm. Cette-coursc libre est mesurée
sur Pextrémité du levier.

La coursé libre normale du levier doil assurer I'accoupiement
el le désaccouplement pacfaits de embrayage.
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[image: image53.png]8! catte course watteint pas la valeur normale I'embrayage pali-
ne; si elle la dépasse, I'embrayage ne se débraye pas complite-
ment. Le céglage de I course libre se Lait par deux vis régula-
trices du cible d'embrayage. On les desserre ou rovisse dans I¢
lovier do debrayage ou dans le supporl silué sur Ia goupille fixant
a boite.

2. BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est destinée 3 changer Leffort de trac-
tion sur Ia rouc molrice de la molo dans plus larges limites qu'en
cas_de changement du régime de moteur, Elle permet J marche
4 vide du moteur lors du démarrage ct du-foriclionnement sans
roulement du véliicule, l'embrayage étant en prise.

Le changement de T'effort de traction sur la roue mofrice as-
sure le roulement e In moto dans des condifions routiéres diver-
ses of & des vitesses appropriées, 1l permel de vainere lincrtie
de Ja moto lors des démarrages ct accéléralions. Pour changer
Veffarl de traction on fait appel au changement des rapporls de
transmission.

La boite de vitesses de la molocyclette présente 4 combinai-
sons avec des pignons en prise constante et manchons mobiles
d'accouplement des pigrions.

CONSTRUGTION DE LA BOITE DE VITESSES

Les parties essentielles de la botte de vitesses (fig. 15) sont
le carler monobloc £3 avee couvercles, los zrbres primaire 8 of
condaire 9 avec pignons el manclions d’accouplement, fe mécanis-
me de changemenl des vitesses e I disposilif de démarrage.

La paroj avani du carler préscnte une fencire 4 {ravers la-
quelle se fait lo montage de fous les organes des mécanismes de
la boite. La fenélre se ferme par le couvercle avanl 2, Dans Ia par-
tie inférieure avant du carler on a ménage un orifice de vidange
de Pfuile s'infllirant dans le carter de lembrayage depuis le mo-
teur ou ta boite de viesses. Cet orifice s'oblure par un bochon
en feutre prévenant l'encrassement du carler de I'embrayage,

Un hossage. moulé sur la partie gauche du carter de I boite,
renferme le mécanisme de changement des vitesses. Le goulot do
remplissage d'huile a &6 prévu dans le bossage de la partic mé.
diane de Ia paroj gauche du carler. Le trou tarands, situé au bas
du cartor, permet de vidanger Phuile, Tl est obluré par un boulon,

L'arbre primaire 6 fail bloc avec les pignons de I, 2 of 3
vitesses. Le pigrion de 40 vitesse 3 denture oblique 3 csl clavelé
sur l'arbre. Le bout avant cannelé de larbre rentre dans les moy-
euix cannelés des disques menés de I'embrayage. La fige du méca-
nisme do débrayage se loge, conjointement avec son embaut,
dans la cavité de 'arhre.
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[image: image55.png]Un roulement 3 biltes serl d'appui AV de Varbre primaire.
Sur le colé extérieur du roulement on a calé sous pression unc
bague servant de surface d'appui au presse-¢loupe de larbre, Un
roulement 3 rouleauy, protégé par une rondelle pare-huile, fait
office d'appui AR de I'arbre primaire.

L'arbre secondaire 9 est creus. 11 ast pourva de cannclures re-
cevant les manchons de I'arbre sccondaire. Dans les cannelures,
on o prévu des orifices communiquant avee la cavité intérienre
de Farbre ol destinés & amener Ihuile vers les surfaces ghissontes
des pignons rofalifs sur I'arbre.

us cet arbre sont calés les manchons /4 aux cannelures o
coulissent les haladeurs /5. Chaque baladeur est muni d'une gor-
ge annulaice pour fourche de changemeht des vilesses, Lors du
changement des vitesses les cannelures du manchon s'engrénent
avec fes eannclures des pignons de la combinaison voulye. L'arbre
secondaire repose sur deux roulements 4 billes protégés par des
rondelles parc-huile. Le disque menant de manchon élastique d'ar-
bre & cardan se monle sur le bout AR cannelé de Parbre ef 'y fixe
par un éerou. Sur le moyew du disque on 4 prévu une vis sais
aclionnant Ic pignon hélicoidal d'entraincment du complour. Le
pignon f Ia vis sans fin sont en prisc constante grace 3 I douille
insérée dans fe pergage di carler do la boile de vilesses. Deux er-
gols, ménagés sur la surface en bout du disque, relicancal le
smanchon élastique darbre a cardan.

Larbre 3 cardan est ceniré sur le boul arriére sphérique do
Tarbre sccondaire.

Larbre 45 des fourclies de changement des vilesses 16 et 17
(fig. 16) sc monic dans le carter, y étant solidarisé par la vis
de blocage 9, Les fourches sont munies de doigts. Les fourches
Sencaslrent dans les gorges annulaires des manchons de change-
ment des vitesscs, tandis que les doigis rentrent dans les échanc-
rures fagonnées du sccleur de chargement des vitesses. Cing évi
dements ‘semi-circulaires sont ménagés sur Tarc extérieur du scc-
tgur. 1ls servont de logements a la bille du verrou /4. Le secleur

{ soudé 3 arbre 8, silué en travers de la bofle do vilesses. Le
ressort 10 cst installé avec sa rondelle d'appui /7 entre lc conver-
cle du carler of le secleur. 11 presse c scctour contre les fourches
de changement de vitesses. Le levier manuel de commande des
vitesses 12 s¢ monte sur le boul darbre Sortant du couvercle. Le
bout opposé de I'arbre se termine par la queve carrée rentrant
dans Vorifice carré. du rochel 4 du méeanisme de changement des
vitesses.

La manivelle du cliquet § calée sur lc tourillon du rochet est
retene par la bague d'arrél 6. La manivelie porte le doigt ren-
trant dans la rainure du levler de mantvelle 19, cf le cliquet 2
cofatif sur son axe. Le doigt serlj dans le cliquet, se silue enire
los patles recourbées du ressort de rappel 3, qui Se monte sur le
bossage du couvercle ef bule par scs bouts contre l'aréte moulée
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[image: image56.png]sur le couvercle, Le levier de la manivelle est calé sur Faxe du
sélecteur de vitesses au pied / moyenuant les cannclurcs.

Le disposilif de demarrage (fig. 17) se compose de l'arbre 4
ot du cliquet 7 qui lui est solidairc, du levier avee pédale, du res-
sort antagonisle 7 et du pignon d'attaque du dispositif de démar-
rage 3. L'acbre repase sur les douilles montées dans le carter de la
boite de vitesses.

I

Fig. 16, Micanisme do chongemnent de vitesses:
1= stlectouc do sltesses {pbasten 7—cliqual mvee: son dolgt
e i okl

Leme

tesses: H—verron de secteur; 15 — acbre €es fourches: 16— lourcho de 3¢ of 4%
7~ fourche de T et % 15 éetge; 15 lovler de manivelle de cllguets 20 doulle;
P presse diguie

Le fovier du dispositif de démartage avec pédale cst calg, moy.
ennant un coin ol un éerou avee rondelle, sur le bout 3
Tarbre projetant de ln boite de vitesses. Le cliguet se fixe 3 un
bourrelet de l'arbre par lintermédiaire d'un axe. L'orlfice menage
dans le hourrelet de I'arbre recoit un ergot avec ressort qui pres-
se le cliquel contre le rachet.

Liarbre porte le pignon d'allaque du disposiiif de démarrage.
11 est en prise conslate avee le pignon de la premiére transmi
sion de I'arbre secondaire, Sur I'un de ses catés, le pignon présen-

57






[image: image57.png]58





[image: image58.png]te un évidementt, don la circoniérence intérieure forme la denture
gu_rachel pouvant s'engrener avec le cliquet. Le pignon est blo-
qué sur larbre par le bourrclet d'un colé ef par Ja douille 2 de
Tautre, La douille est immobilisée grice 4 une gopille 3 la_par-
tic saillante do laquelle s'aceroche le bout arrlére du ressort. L'ex-
irémité avant du ressort est sofidaire dc la douille avant de farbre.
Le ressort sert 4 rappeler Iarbre en position initiale une fois la
pedale relachée. Au montage, le ressorl doit sre vissé de fagon
quil puisse repousser avec force Ia pédale du dispositif de demar-
rage. A cellc fin on tourne Ta douille (el le bout de ressort inséré
dans son ouverture lalérale) dans le sens anli-horaire et on la
fixe par des vis dans le carter.

Sur le dessous du-casler de fa boife de vilesses on a prév un
butoir camposé de I'orgot 40, du ressort de Fergot et du chapeau
du butoir /1. Ce butoir sert  amortis fe choc au lacher de la pé-
dale. Le dispositif de débrayage du cliquel 9, se fixe, moyennan
une vis, sur la partie intéricure arridre de la paroi du carter. 1 a
pour fonclion de désengager le cliquet of la denture du rochet
lorsque Parbre ésl en position initiale.

Lorsquion presse i péale du dispasitit de demarragee, Lorire
tourne cf entraine le cliquet qui s désengréne du dispositil de
débrayage ot sous Peifet de Pergot et du ressort s'accouple 2ux
denis.du rochet en entrainant le pignon,

Le pignon du dispositif de démarrage atlaque I'arbre primaire,
Vembrayage, cf par suite lo vilchrequin du moteur par l'intermé:
diaire du pignon de la premiére vitesse de I'arbre secondaire de
la boite de vitesses. Unc fois lachge, la pédale est rappclée cu po-
sition iniliale par lo ressort {ainsi que I'arbre). Le dispositif de
débrayage repousse alors cliquet des dents du rochet. La course
de la pédale est limitée en bas par un butair en caouichouc solida-
7 d cudre,en aut elle st par le buler 4 ressort de Ia boite de
vilesses.

FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES

Les pignons de I'arbre primaire de Ia boite de vilesses sont
toujours en prise avec coux de I'arbre secondaire. Lorsgue le
moteur est en marche, Uembrayage acconplé ef le levier de chan-
gement des vitesses mis en neulre, ['arbre primaire 15 (iig. 18)
fourne avec tous les pignans du sccondaire /4, Néanmoins, les
pignons du sccondaire ne transmettent pas les efforts. sur leur
arbre ct ce dernior ne lourne pas. L'engagement d'une vitesse
quelconque se fait par coulisscment des manchons suvant les
cannelures et I'accouplement dés cannelures du baladeur mvec
<elles d'tm pigrion de larbre secondaire,

Le pignon, refié au baladeur, transmet la rofalion par inter-
médiaire de manchon 3 larbre secondaire, qui est accouplé 3 la
rote motrice moyennant les transmissions 4 cardan et secondaire.
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[image: image60.png]Le coulissement axial des manchans par cannelures de Tarky,
secondaire st assuré par le secleur 2 de changement de vitessgt
Le sectenr posséde deux échancrures fagonnées, qui resoivent I¢%
tenons des fourches, Lorsqu'on manocuyre le Secteur, la fourchs
se déplace gréce anx échancrures lagonnées ol déplace le bala:
deur. La disposition des échancrures exclut tout déplacement simul_
tané des fourches. L'axe du secteur peut lre tourné par le levier
manuel de changement des vitesses au par la pédale du selectour
de vifesses.

Le levier manuel de commande des vilesses présente cing
positions. La premidre vitesse est cngagée lorsquon pousse le le-
vier e arriére 4 refus, et on passe successivement cn deusitme,
troisiéme el quairiéme, si le levier est actionné en avant, On ar-
rive & la position neutre (marche 4 vide), lorsque le levier est
placé entre la [ el la 2¢ vilesses. Le levier permet de changer
les vitesses non seulement en succession normale, mais en n'im-
porte quelle variante, c'est-a-dire qu'on peal passer fout de suite
de la 1™ & la 4° ot vice versa. La principale ulilisation du levier
esl la misc en nentre des pigrions de la boite de vitesses.

En ce qui concerne le selecteur de vitesses au pled, le chan-
‘gement des vitesses ne peul dre exéeuté quen succession normale.
L'action sur le bras avant ou arriére de la pédale engage les
vitesses Inféricurcs ou supérieures (respectivement). Une fois
lachée, Ta pédale retourne en position initiale sous I'aciion du res-
sort.

Le fonctionnement du sélecteur de vitesses au pied est décrit
ci-aprés. Laction sur la pédale entrainc la manivelle 4; lo cli-
quet 3 s'incline ef bute conlre la dent supéricure ou inférieure du
rochet 7 sollicitant ce dernier el son axe. Le mécanisme 4 rochiet
{aurne Jusqus ce que Ia manivell no rencontre o vis do réglage.
Lorsquion relache la pédale, aprés avoir oblenu Ta vifesse voulue,
le ressort de rappel remel Ia manivelle en position fnitile,

Le rochet comporte deux rangées de denls (de fravail of de
secouss). Si la denture de travail cst détériorse, inverser le rochet
de sorte que celle de secours d'embraye,

REGLAGE DU MECANISME DE CHANGEMENT DES VITESSES.

Le fonctionncment bon et sir de mécanisme dépend du rég-
lage opportun de la course du sélecteur au pied. Le mécanisme
est réglé avec des bultes (vis de réglage), Ces vis limitent la
rotation de la manivelle des cliquets (cf. la fig. 16) et, par suile,
la course du sélecteur au pled.

Avant le véglage, on posera la motocyclette sur la béquille.
Opérer comme sui{:

1.-Régler la butée inferienre. A Yaide du levier manuef de
commande placer le secleur en position de la 2¢ vitesse, Le ver-
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[image: image61.png]ou de secteur rentre alors dans la fente correspondante du secteur
(position /, ig. 19)

Presser lo bras arritre de la pédale (pos. 2) pour engager fa 3*
vitesse: Si la butée (vis de réglage) inférieurc est bien réglée, lo
secteur occupe la position correcte et 'y fixe (pos. 3). Si la butée
est dértglée, fe secteur ne se fixe pas par le verrot, ce qui est bien
facile de révéler: if suifit de baseuler en avant et en arridre le lovier
manuel de commande de vitesse. Deux cas particuliers sont alors
possibles:

v

Fig. 19. Réglages du mécanisme du changemeat de vitesses

a) TPangle de rofation du secteur nest sulfisant (pos. 4). Le
tevier manuel se déplace facilement guelque peu en avani, Le
verrou s'introduit enfin dans 1a lente du secteur ot le fite. Pour
romédier, relicher le contre-gerou ef dévisser un peu Ja butée infé-
rieure (vis de réglage A, cl. pos. 2).

Vérifier & nouveau lo déplacement de la pédale et régler la
butée jusqua abtention de la position précise.

) Tangle de rotation du secteur est trop grand (os, 5).
Ladixation de ce dernier n'a licu qu'aprés un Icger déplacement
du levier en arriére. Resserrer |a butée inféricure.

2. Régler la bulée supéricure. En manocuvrant lo levier ma-
nuel, placer le secteur en position correspondant 4 la 3 vitesse
(1os, 6).

Presser le bras ayant de la pédale pour engager la 20 vitesse
(pos. 7). Le secteur doil se fixer dans cetle position. S'il e se fixe
Pas, cela veut dire que la butéc supérieure est déréglée (on le
vévdle en basculant lo levier manuel). Les cas possibles sonl
décrits ci-apres:

a) langle de rotation du secteur cst jnsuffisant (pos. 9).
Pour remedicr, rolacher le contre-ferou et dévisser quelque peu
Ta butée (vis de réglage 5, pos. 7);

b) Tangle de rolation du secteur est trop grand (pos. 10).
Pour le réduire, revisser la butte supérieure.

Aprés le réglage, immobiliser les vis avee leurs conlre-gorous.
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[image: image62.png]ENTRETIEN DE LA BOTSE DE VITESSES

Verifier les vissages lors des inspections journalieres pré:
ventives.

Tous les 1000 km de parcours vérifier le fonctionnement dii
selecteur de vitesses au pied, controler, si besoin est, le nivean
dhuile dans 1a boite de vitesses et en rajouter 'l y a ficu ([huile
doit affleurer lcs spifes inféricures du {aroudage de Vorifice de
remplissage du carler).

Tous lcs 4,000 km de parcours vidanger Ihuile de fa boiie
de yitesses, Opérer comme suit: dévisser les bouchons des ori-
fices de vidange el de remplissage et évacuer Thuile. Verser
dans le carter de 150 & 200 em® dChuite An-11 ou’AC-10 (en &8},
ZIn-8 o AC-6 (en hiver), lancer le mofenr, poser la moto-sur Ia
béquille, engager la 3° o la 4° pour 23 minules et laver ensuite
la boite de vitesses. Ceci fait, vidanger J'Hulls ebfaipe le plein du
carler en huile fraiche. Par temps froid, an réchatifferg Ihuile avant
le remplissage.

Régler le mécanisme du sélecteur au pied au besoin.

3. TRANSMISSION PAR CARDAN

La transmission par cardan (fig. 20) transmet la rofation
depuis la boite de vitesses 3 la transmission secondaire of & fa
roue motrice.

Elle se compose d'un joint élastique, de Tarbre 4 cardan et du
joint de_cardan. Le join elastique esi présenté sous jorme de
Taccouplement aux disques ot tenons. -

Le disque menani est calé sur le bout cannele de Parbre se-
condaire de Ia boite de vitesses, le disque mené 25 lest sur Jo bout
avant cannelé de I'arbre & cardan 24, y éfant blogué par une bague
darrét, Les doux disques sont sunis de deux fenons chacun qui
regoivent le disque da manchon daccouplement 25. Ce dernicr sest
de Pelement &lastique de la fransmission. Le manchon est ercastré
dans In frefte 27 qui diminue sa déformation au travail. La cage
est solidarisée par le jonc d'arrét 26, La rigidité du manchon est
renforcée par Ia douille d'acier scrtie 4 son contre.

Liarbre & cardan 24 est centré grice 3 l'embout & rotule de
I'arbre secondaire qui se Joge dans lorifice de lextrémité avant
de larbre 4 cardan.

L'extrémité arriere de Parbre & cardan se termine par fa four-
che de cardan,

Le joint de cardan se compose de deux fourches el d'un
croisilion 27. La sccande fonrche 19 est calée sur la quene can-
helée du pignon menant de fa {ransmission secondaire et immo-
bilisée par e boulon 4 clavette 82. Les orifices des. deux fourches
resoivent les doigts du croisillon posés sur roulements & aiguil-
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[image: image64.png]les. Les bagues extérieures des roulements sont fixées par des
jorics d'arrél, Le graisseur 22 vissé dans le corps du croisillon
assure la lubrification des roulements, grice aux canaux ména-
gés dans les doigts de croisillon,

Le joint est protégé cantre la_poussitre et la crasse par le
chapealn 23 e la coupelle d'élanchéité en caoutchouc 29.

4. TRANSMISSION SECONDAIRE (FINALE)

La transmission _secondaire est un réducteur composé d'un
engrenage 4 deux pignons coniques avec dents 3 (aille héticai-
dale, sitné dans un carfer spécial. Elle augmente le couple mo-
teur et le transmel 4 90° & la roue 4 partir e Ja transmission
par cardan.

Le carler 1/ renfermant les pignons (voir fig. 20) sert de
disque_pour les segments le freinage, de réservoir d'huile ot
&appui pour le bout droit de lessieu de la roue arritre, Pans la
partie inférieure du carter il & fé prévu un orliice dc vidange
obturé par bouchon. Le couvercie / se fise au carter. 1 posséde une
cannelure of quatre goupilles fixant la transmission au levior
pendulzire de la suspension AR. Un trou de remplissage d'huile
est préva sur le couvercle,

Pour éviter dc tacher d'huile les segments de frcins on @
vissé au carter le couvercle 7 maintenant le _presse-éoupe- ol
caoulchouc 6 avec le ressort 9 sur le moyeu de pignon. L'huile
sTinfiltrant vers le presse-¢toupe depuis la douille 4 relourne vers
le carter. Une parlie d'huile péntre a travers le presse-stoupe.
Elic est recueillie par le couvercle du presse-ttoupe el évacués
suivani le canal de vidange.

Le pignon d'attaque 36 est réalisé en une seule pice avee l'axe.
14 est monté dans le goulof du carter sur le roulement & aigullles
14 et le roulement & deux rangées de billes 39. L'écron & filet &
ganche 18 vissé dans le carler, Sappuic par lintermédiaire de la
rondelle butante fagonnée 45 (épousant la forme
dentée) sur la bague cxtéricure du roulement. Le joint litge 3¢ a
&t@ prévu cntre le bourrelet de Iéeron et la face du bossage du
carter. Un presse-éoupe en caoutchoue est intercalé entre Iz four-
che di cardan 19, montéc sur lés cannelures de T2 quewe du pignon
d'attague 36 el I'dcroy mentionné pour prévenir les Irainées Chuile.
Les rondelies de réglage /7 se trouvent entre la bague intérieure
du roulement 4 bitles et Je bout de ta fourche.

Le pignan mené est constitué par la couronne dente 37 et lo
moyeu 12, La couronne est boulonnée 3 1a bride du moyeu, L'au-
tre bout du moyeu présente des cannelures qui e relient 4 celles
du moyeu de la roue.

Un taraudage déflecteur d'huile est ménagé & Vintérieur du
moyeu coté bride, Le moyen est rotatii  {conjointement avec le
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[image: image65.png]pignon) sur deux roulements. Celui gauche est le roulement &
Siguilles 5, Le moyeu du pignon conique sert de sa baguc inté-
rieure, Celle extéricure csl formée par la douille d'acier emboi-
18 dans le carter. Le roulement droit 38 est calé sur le bossage
du cowvercle de carter ct s'encastre sans jeu dans la gorge du
moyeu,

"avant de monter le moyeu sur le bossage du couvercle du
carler on y introduit la douille enfreloise /0 contre Inaueile
sappuic Pentreloise de la roue arricre. La {ransinission ~ secon-
daire cf la rouc arricre se montent sur lessien commun qui les
zeli 3 la suspension AR.

Un Joinl de réglage ost placé entre la partic latérale du ¢ou-
vercle / cf la bague intérieure du roulement 38. 11 sert & régler
le Jou latéral entre les surfaces actives des dents des pignons.
Ce'jou est ajusts (dans les limites de 0,1 & 03 mm) pendant le
monilage & Paide des Joints de réglage.

ENTRETIEN DES TRANSMISSIONS PAR CARDAN ET FINALE

Le contrdlle journalier prévoit I'examen de serrage des écrous
de I transmission secondaire (finale) sur le levior pendulaire.
Un revissage inopportun peut causer le relachement des fixations
u(t" Vengommagement du couvercle de la fransmission secondaire

nalc). - .

Tous les 4000 km de parcours graisser les roulements &
aiguilles du croisillon; 3 cette fin pousser en avant la bague en
Zaouichout (voir fig. 20), siluée sur I'axe, dévisser la coiffe et
Soringuer le lubrifiant dans le croisillon & travers le graisseur.

Vérifier le- niveau dhuile de la transmission secondaire, le
compléter si besain est (Phuile doit se trouver & 25 mm du fond
du bouchon).

Changer Mhuile du carter de ia transmission secondaire lous
les 4.000/km. Pour le faire, dévisser los bouchons des orifices de
vidange et de remplissage, vidanger I'huile, verser dans le carter
100150 cm® dhuile appropriée el laver le carler en sollicilant
la foue arriére, Ensuite, vidanger Ihuile ot faire le plein du
carter en huie, au nivean nécessaire.
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[image: image70.png]VIL TRAIN DE ROULEMENT

11 comprend Je cadre, la fourche avant, la suspension de la
rouc arridre, les routs, les sleges avant et arriére ot les gardes
boue.

1. CADRE DE LA MOTOCYCLETTE ET CHASSIS DE SIDE-CAR

Le cadre cst | base & laquelle se solidarisent fous Jes orga-
nes cf groupes de la molocyclette, 11 est du type formé, double,
soudé des tubs.

La consfruction ef les organes principaux du cadre of du
chssis du side-car sont représentés sur la figare 21,

Le chissis de side-car est une construction rectangulaire; sur
son coté gauche sont prévus des manchons de fixation J of 23 et
des barres de jonetion 9 ef 37 rattachant le side au cadre de la
motocyclotic. Des supports sont soudes & la parfie arrizre du cadre
pour recevoir los ressorts 3 lame cn quart dellipse. La roue de
side-car est reliée au chassis /1 moyennant Ja suspension & barre
de torsion. La frette 17 prévient Pencrassement de Pintéricur du
{ambour de Irein

Les efforts verticaus dus aux inégalités du sol sonl regus par
I'amortisseur hydraulique & ressorl identique & I'amortisseur de
suspension e la roue arritre.

L'amorisseur sc.monte sur 'are du chissis ef sur le bras
portant ia Yone AR moyennant des douilles en cacutchouc dont
Piniérieure s'engage pendant le moniage du levier et la supé-
rienre est montée fors de [installation de l'amortisseur sur te
chassis.

Le bras de roue 6 (fig. 22) est relié ay chissis moyennant deuy
amorfisseurs en_cdoutchouc  (silentblocks 7, 8, 9) identiques a
ceux de larticulation de la fourche pendulaire du cadre, Cet
accotiplement assure un fonctionnement sans bruit et n'cxige pas
dentretien en cours de Pexploitation. Pratiquement, if ne s'use pas.

Le tube droit longitudinal du chassis comporte un limiteur do
ta course arriére de I'amortisseur avec buloir en caoutchouc limi-
tant le déplacement du bras dans le plan vertical afin de proféger
Tamortisseur contre les secousses trop accentuées lors du soule-
ment en pleine charge,

A Texploitation en charge compléte, en comprimant les res-
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[image: image72.png]sorts de Ja moto (voir la rubrique “Amorlisscurs de suspension
AR"), comprimer celui de 'amortisseur de la roue de side-car.
Le garde-boue de la roue du side /9 (fig. 21) se fixe sur le cerceau
e deux supports du cadre.
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REGLAGE DE MONTAGE DE SIDE-CAR

Le side-car doit élre monié en une position bien délerminte
par ragport a la molocycleite. On y cstime I'angle de carrossage
o le piicoment des roues de lamoto du side (fig. 23). Si le side-
car est installé correctement, Ia molocyclette est bion manoeuyrab-
o el ne dévie pas de la route, Sinon, fa machine tend & dévier &
cblé entrainant une usure infensive de ja bande de roulement. St
la machine louvoie et présente des difficultts & la manoeuvre, il
y a lieu de vérifier le pincement et le carrossage des roues. Le
controle et les mesures eficcluent sur une plaie-forme planc et
horizontale.

Le pincemont des roues de la molocyclelte et du side est vérifié
au moyen de deux barres droites de 2.000 ou 2.100 mm de longueur
appliquées aux plans latéraux des roucs 4 la hauteur de 90—
100 mm, Sur In longuenr de ['empattement de |a machine {a valeur
du pincement doit etre comprise enire 10 et 12 mm, c.-8-d. la coni-
vergence doil constituer 10—12 mm par rapport 4 I'axe de la role
arridre; Pour cffectuer le réglage, desaccorder les barres de jon-
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[image: image73.png]ction, relacher deus boulons serrant le support couds arrigre el
refircr ce dernier du lube arriére (si Ja convergence 3 la ligne de
Taxe de la roue avant watteint pas 10—12 mm) ou lengager dans
Ic tube (st la convergence
dépasse 1012 mm) jus-
qu'a obfention d’un pince-
ment carrecl, puis serrer
Ies boulons.
L'angle de_carrossage
dolt ¢re égal & [ ou 2 ou
10—20 man, s on mesure la
distance_entre: les points
* des parties latérales hau-
tes ou basses de lenvelop-
pe de la rote arriére on
avant de la machine (cf.

2
Pour_contréler Vincli
aaison de la motocyclefle,
on utilisera un niveay, un
vapporteur avee plomb ou
ume régle et un plomb.

On réglera langle de
carrossage 3 Laide des
barres de_jonction, Pour
to faire: détacher les par-
ties supéricures des bar-
res; et dévisser les contre-
écraus des fourches. Cbte-
nir inclinaison de la mo-
toeyclelie de | 4 2° (10
20 mm entre les points des
projections des parties fa-
{érales hautes ou hasses
de Yenveloppe de la roue
arriére ou avanl de la ma-
chine) en sens opposé au  Fig 25 Allfage do fo  molocycletle au
side-car. Trouver la fons side-car
gueur nécessaire des bar-
res en dévissanl ou revissant les fourehes, puis raccorder les four-
clies aux supporls du chissis, scrres les boulons et les contre-
écorous. Si le carrossage est corect, la motoeyclette ne dévie pas an
marche.

2. FOURCHE AVANT

La fourche avant de Ja molocycletic est du lype félescopigue
aux ressorts intérieurs et aus amortisseurs hydrauliques & double
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[image: image75.png]offet, Sa construction assure un confort parfait et une manoeuy-
rabilité remarquable.

La fourche avanit (fig, 24) comprend fa tige de colonne de
direction 8 avee pontet 76, la traverse 4, deux bras avec amor-
tisscurs et l'amortisseur e guidon.

La tige de colonne de direction
sert a fixer la fourche A la_colonne
par Pintermediaire de deux butées &
billes, Le bout inférieur de la tige est
emboité dans le pontet, 'autre boul
est serré dans la colonne par Iécrou
fixant les butées.

La traverse est calée sur les
bouts supéricurs caniques des tubes
24 des bras de jourche. Un gcrou la
fixe 2 la fige. Les tubes des bras sont
boulonnés dans les ouvertures laté-
rales du pontet.

Le ressort de ls fourche amortil
les choes. transmis par la roue au
cadre. L'extrémité tnférieure du res-
sort est enoulée sur Pécrou 36 du
lube @amortisseur, celle supérieurs
Test sur Fembout ‘supéricur /2 calé
sur Ia tige entre les écrous limiteurs.
Le ressort réunit la parlic mobile
ia fourche (gaine terminale du br:
de Tourche 25) ot ko tube de bras I
24,11 pent travailler 3 la compres:
on aussi bien qud Vextensior.

Chaque bras renferme un amar-
tivseur 3 huile destiné a_compenser
les vibralions. 1| se compose du tube
27, de ta tige 35 de I'tcron 36 ct du
guide nféricur 82 de la tige. La gai-
fie lerminale 25 du bras de fourche
est remplie d'huile dont le nivean Se - gaueie Je evert s compia:
trouve awdossus du guide inférieur. 3, Ge i reien 2 atend Gy

Le tubo 27 est fixé 4 Io base de la et
gnine lenminale moyennant le boulon
39, La partie inférieure du tube comporie des ouvertures pour pas-
Sage d'huile 2 Iintériour de Famortisseur.

Le hout supéricur de la tige est vissé dans Iécrou de serrage /7
du tube b bras. Le guide inierieur 32 (Fixé  la tige par un écrou)
epousc Ia forme d'un carré aux angles arrondis.

L piston 33 constilué par un piateau avec orifice dans le centre,
est passé sur le guide, Les bords du piston adhérenl dune faon
parfaite & lu surface intéricurc du tube de I'amorlisseur. Le goujon
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[image: image76.png]26 limite la_course du piston vers lo haut, ce qui permet & Phuile;
de passor lbrenent do bas en aut 3 travers Tespacemment entre

ico du piston el fa tige, lorsque le piston bute contre le
oo,

L'écrou 36 du tube de I'amarlisseur ser de guide supéricur de
la tige. C'est une dauilie avec orifice calibré. Le tube de l'amortis-
seur est un organe mobile coulissant conjointement avee 'axe de
la roue:

Le_fonctionnement de I'amorlisseur de Ia fourche avant st
iliustré par la figure 26. Au passage sur un obstacle |a roue svec
Taxe, gaines terminales des Fras ot tube 27 coulisse vers lo haut
ef comprime le ressort /8, Le volume de la chambre A gu-dessous
du piston diminue et Il fuil de ja chambre par les orifices au
bas de l'amortisseur cl surtoul par le jeu entre lo guide inféricur
42 et le tube d'amortisseur. Le piston 53 monte sous Iaction de
Thuile et bute contre le goujon 26. Par les jeux qui se forment,
Thuile fuil dans la chambre 5 au-dessus du piston avec ue résis:
tance négligeebie

Une fais lobslacle franchi, le ressort /8 sc détend, lo tube
damortisseur descend, le volime de la_chambre A augmente,
celui de & diminue. La pression de B monte brusquement, le pic
stan 33 descend, bule contre le guide 92 ef interdit la sortic
huile vers la chambre A.

Le piston 53 joue donc le role de soupape antiretour It
laisse passer le Tiquide de 4 vers 4 et interdit tout Gcoulemont
inversé. Lhuile ne peut élre refoulée de B quen haut dans le
jeu annulaire entre la tige el Péerou 46 du {ube d'amortisseur.
Ce jou etant trés petit, Mhuilc passe difficilement of ~assurc une
T sésigtance 4 la descente de Ja gaine ferminale e Ia foure
che AV. Or, Famortisseur compense les oscillations viofentes du
ressort, de fa suspente AV et de toute [a moto lors du roufement
sur une mauvaise raute.

A la distonce de 60 mm 3 partir du bout supérieur lo tube
@amortisseur posséde un orifice calibré qui assure un fonctionnie-
wment progressif de amortisseur ef de tonte Ia fourche: aux
Tegimes léger et moyen son systéme hydraufique présente une
résistance aux déplacements de la roue plus faible qu'aux régi-
mes durs.

On versera 135 cm? dhuile dans chague bres de fourche, Au
remontage de la fourche AY on veillera 3 ee qu'un jeu ded2d
05 mm soit_assuré cnire Femboul supérieur du ressort el le
conire-éerou immabilisant Vécrou de serrage du bras. Ce jeu ost
nécessaire pour la rofation libre de 'écrou de serrageavecla fige.

Liamortsseur do guidon compense les chocs atiraux delg rove
dus 4 une mavaise route. Cet amortisseur est du typ ion
. fig. 54}, 11 comprend oy ondolies (mobile 34 ¢t fixe 400+
deux sondefles & friction /7 et 1a vis de serrage 7 & oreilles. La fric-
tion entre ies rondelies /7 résiste au braquement de la iourche.
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[image: image77.png]On choisira le degré de serrage de Famortisseur de guidon
solon l'état de la roufe et la vitcsse de roulement, Aux vitesses
Blevées (en parliculier sur des mauvaises routes) resserrer la
fete 4 oreilles de la vis. Dans le cas de virages fréquents elaus
pelites vitesses on la relachora car un serrage excessii de Iamor-
tisseur empéche les manocuvres du guidon,

1) cst nécessaire de régler les roulements de la colonne de
direction en cours de Pexploitation. On les serre de fagon a éviler
fout déplacement axial de la fige de colonne de direction et 4
ne pas empécher les manoeuvres du guidon.

Dour regler le serrage des roulements, opérer comme suit:

1. lnstalier fa_partie avant de la moto’de fagon que la roue
AV ne fauche pas fe sol,

2, Dévisser le boulon de serrage (cf. la fig. 24) de Pamor-
tisseur de guidon, enlever la rondelle ¢lastique ot celle d'appui,
fout on maintenant les rondelles de I'amortisseur.

3. Balancer la fourche AV en plan vertical (par le guidon ou
fes gaines terminales des bras) afin de vérifier la présence du
jeu dans les roulements.

S y en a, relscher Iécrou 4 de la tige de colonne de direc:
tion ef les éeraus des bras, déplacer vers v haut Ia lraverse 3
ave écrou, revisser 2 fond P'éerou 9 de roulement, puis le des-
sarrer de s 3 'fg de tour. Veérifier 3 nouveau le jeu.

Ne pas oublier lors de ces réglages que fa fourche AV doit
tourner sans enrayements et sans etforts considérables.

Une fois le réglage terming, baisser la traverse, resserrer
Técrou ef remettre en place toules les autres pidces de Iamortis-
seur de guidon,

3. SUSPENSION DE ROUE AR

Cette suspension pendulaire comportant les _amortisseurs
hydrauliques 3 ressort assure un confort de roulement  incom-
parable.

La foue AR et la transmission finale se balancent sur la
fourche pendulaire 5 (lg. 26) arficulée an cadre, La jourche est
formee de deux bras rcliés par une barre transversale,

Les contraintes dues au foulement sur de mauvalses routes
sont transmises de la roue au cadre 3 travers la fourche pendu-
laice et les ressorls do suspension. Les ressorts amortissent les
choes et les amorlisseurs hydrauliques compensent les oscillati-
ons de la suspension. Les conteaintes [atérales de la roue sont
transmises au cadre & {ravers la fourche pendulaire qui est montée
sur des manchons en métal et caoutchouc. Les articuiations des
amortisseurs avee la otrche pendulaire ot le cadre possédent des
manchons en caontchouc dont liniérieur est serll aux embouts
o le supérieur s'installe zu montage de I'amorlisseurs sur le
cadre.
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[image: image78.png]Les articulations en caoutchouc et celles en méfal présentent
P'avantage d'unc longbvilé remarquable ol d'un fonclionnement
silencieux, Elles mexigent pas de soins particuliers sauf le cont-
réle periodique des vissages.
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AMORTISSEURS DE SUSPENSION AR

Le ressort de suspension AR el Pamortisseur hydraulique
forment un cnsemble facilemen{ démontable (fig. 27) cf remplis-
sent_des fonctions différenies, Le ressort /0 est I'siément princl-
pal élastique cl portant. Les oscillations du ressort sont comper-
sées par l'amortissour Nydraulique situé dans le corps 7 3 linté-
rieur du ressort.

Le corps damorlissenr 7 est une douille hermétique obturée
par Técrou 5 avec presse-tloupe 8. Ce dernier ost lraversé par
Ia tige de 12mm de diamétre, Le corps renferme le eylindre 9 de
Pamortisseur ot glisse le pision 29 fixé 4 la fige par l'écrou 22,
La course compléte du pislon constitue 70 3 83 mm.

Dans la parlie basse du cylindre sc trouvent la soupape
@asplration /9 et la soupape de compression /7. La soupape de
détenic st disposée sur le bout inferieur du piston 29. Elle comp-
rend le disque &lrangleur 28, le disque 27, lo cuvette 25, te ressort
24, Ie jeu de rondelles de réglage 23 et Fécrou 22, Le bout supérieur
du pision porte la soupape de by-pass 30.
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[image: image80.png]La partie supérieure du cylindre renferme le palier de lige 34
Lors de I'expansion de I'amaortisseur o {iquide amortisseur cst
piré dans la partie basse du cylindre & travers la soupape d'aspira-
tion 19, Le liquide se trouvant au-dessus de la soupape de by-pass
30 (en élat fermé) ne peut passer dans la parlie basse du cylindre
que par la soupape de détente calibrée cf les ouvertures du piston.
En passant cc liuide comprime le ressort de soupape de délente 24.

La force de ce ressort cst choisic de fagon que la réparation
du liquide amortisscur créc I'effort assurant la compensation des
oscillations dues & 'expansion de 'amorlisseir, Le liquide s'in-
filtrant dans le jeu cnire fige ct le palicr 34 s'écoule en bas 3 {ra-
wess les ouvertures du corps de palier.

Lors de compression de I'amortisseur la soupape de by-pass
30 surmonte la- résistance, du_ressort 3/, monte et permet au
liguide de passer dans la chambre supéricure. La soupape d'as-
piration 9 interdit I'enirée du liguide dans In chambre extéricure
depuis le cylindre de travail. Or, le liquide e sort qu'a travers Ja
soupape de compression /7 en serrani le ressort /6. Le butoir o
caoutchoue 4 entre en jeu 4 la fin de compression,

La suspente AR posside le dispositii de réglage 3 cames 12
et 13 servant au changement du tou i
sorts portants sclon Ia charge et
réglé pour deux posilions. La premiére (basse) correspond 3 la
charge du poids propre de-la molo, du conducleur et du passager
dans le side: La position haute de la came mobile J2 carrespond
& la charge maximale.

DEMONTAGE, REMONTAGE ET ENTRETIEN DES AMORTISSEURS

Pour dimonter I'amortissear, il faut déposer la suspension AR

placer en position verticale en Serrarit par un étau Temboul
infrieur (faule délau, on pourra Inisser lembout inférieus fixé au
bras pendulaire)s

1" Descendre los, cames 12 en position basse (cl. la fig. 27).

% En pressant v gaine supéricure 3, la baisser de 5 & 10 mm,
puis enleyer la rondelle de relenue 2, Déposer ensuile la gaine Su:
péricure 3, le ressort 10, la gaine inféricure 6 el la bague d'appui
11 ave¢ came 12,

Opérer cnsufe o1 ordre sufvant:

1. Dévisser Pécrou 5. Reirer ln lige 8 avee piston, palier, cy-
lindre et corps de soupape nitricure. Veiller & he pas endomma
ger e resse loupe 15

2. Plonger dans le pétrole ou dans Iessence pure la lige avec
cylindre el corps de Soupape inféicure. Pomper plusieurs fois us-
qu'h oblention d'une course libre du piston. Puls retirer du cy-
Tindre Ia tige ave piston et palier.

Nota. Un lus détaillé n'est 7 qu'd titre
el Naus onsetllns de §adresser 3 un sillr spRRTEE:

86






[image: image81.png]3, Vidanger le liquide amarlisseur du tube 7, laver au pétrole
ot soufiler 4 I'air comprimé toutes les piéces.

Le remontage s'effectue cn ordre inverse.

On versera dans I'amortisseur 105 em® de liquide pur. Employer
Vhuile industrielle 12 (huile  broches 2) ou le mélang des huiles
turbines et {ransiormateurs (1:1).

Lors du remontage: descendre en posifion basse Ia lige avee
piston, aprés avoir versé du liquide, pour évacuer Pair. Puis mon-
ter le guide 3¢ de la tige, remettre en place le presse-éloupe de
V'éerou du réservair 36, revisser & fond Pecrou 5. Ceci fai, tirer la
lige ot achever Ie remonlage. La lige doit se déplacer 4 la main
(avec cfiorl, mais progressivement el sans grippages).

11 cst recommandé de charger le liquide amorlisseur tous les
5,000 km de parcours.

Virifier les boulonnages des embouts pendant chaque visite
dentretien,

4. ROUES ET PNEUS

Les roues de la moto sont facilement démontables et interchan-
geables. Elles se composent du Lambour embouti dacier 4 et du
moyeu rivelé /3 (iig, 28). Denx roulements réglables sont serlis
dans fe moyeu (lcs roulements'a rouleatx coniques n° 7204, GOST
333—59). Leur position est fixée par le bossage du moyeu, les
douills Gnlretoises 7 ot 9 cl Vécrou 17 du presse-tloupe. Du cofé
droit fe moyeu posséde des cannclures inféricures recevant le bout
cannelé du moyeu de transmission secondaite dans le cas, ot la
soue est ulilisée comime motrice.

Les roulements sont semplis de la graisse consistante 4 soude
et polasse. L'éjoction de la graisse esl Gvitée du coté intérieur gri-
ce aux gorges annulaires prévues sur la surlace nterne de la ron-
delle bulantc 6. Du cdié extérienr c'esl le pressc-étoupe /0 3 denx
bords serli dans I'écrou /] qui prévient I'gjection de la graisse el
Vintroduction de soutllure et d’humidité.

Le lambour dc frcinage posséde une garnifure 2 labyrinthe
dans les jonclions avec le couvercle, le carier de la transmission
secondaire ef la protection dé I'axe du side-car.

La jante de la roue est un anneau profilé avec gorge pour le
pney. Elle est montée sur le moycu au moyen des rayons qui sont
telenus dans la jante par des mamelons filelés.

Le pueu s compose de I'enveloppe 3 Lalons droits, de fa cham-
bre et du flap. Les talons de l'enveloppe possident des tringles
assurant sa fixation sive 4 Ja jantc, La chambre est munie d'unc
valve de gonflage qui passe par louverlure de o jante et so fixe
par Vécrou, Le flap se trouvant entre la jante ef Ia chambre pro-
fege ceite dernidre contre tout endommagement pouvant étre porté
par les bouts des rayans et des mamelons.
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[image: image83.png]REGLAGE DES ROULEMENTS DES ROLES

La longévilé des roulements des roues dépend de leur réglage
opportun & mesure de l'usure des chemins de soulement, Aprés
Ic rodage de la moto (2000 km) on doit inspecter et régler les
roulements. Le réglage Selieetuc en ordre suivant {on les lavera
et graissera au préalable):

1. Déposer la raue.

2, Remettre laxe de la roue AR (sans capuchon protecteur) et
fe serrer avec un ou plusieurs moyeux (/=90 mm, dia, intérieur
20 mm, dia. extérieur 25—30 mm).

3. Tourner 'axe (non pas la roue sur Taxe) et le branier pour
déterntiner le jeu,

4. Reldcher fe contre-écrou.

5. Resserrer 3 fond I'écrou de presse-élaupe, puis le relachior
de s & s de tour de fagon que fe systéme axe-moyeu tourne sans
jeu, mais librement et sans prises, Ne pas aublier qu'un serrage
excessif des roulements est nuisible!

6. Bien serrer le contre-éeron -sans déranger le réglage des
roulements.

7. Refirer Iaxe

8 Remottre la roue & sa place .

DEMONTAGE DES ROUES ET PNEUS

Pour démonter 1a fouc avant, placer la molo sur la béquille,
1a soulaver par la sotte avant et poser un support sous la partic
avant du cadro. Visser 3 refus la vis de réglage du cable de frein
avant de fagon que Ta fente de la vis s'aligne avec celle de Ja téte
du support,

Relever ensulle le fevier de la came de frein, retirer Iembout
de Ta gaine de cible depuis le logement de la vis de réglage et
oter Ie cable a lravers los fentes do la vis-ef du supporl, Puis
dégager lembout du cable de frein manuel depuis lorifice du
levier de frein aprés avoir aligné Je cable avee la fente du lovier.

Reldcher Fécrou du boulon de sorrage de la téte du bras de
fourche gauche, Introduire le tourne-a-gauche dans fe trou de Iaxe
de roue AV, dévisser l'axc dans le sens horaire (filet 4 gauche)
oL déposer 14 rouc ct Ic frein avant,

‘At remontage de la rove opérer on succession inverse. Viller
4 ce que la bufée antagoniste du cowvercle de frein enveloppe le
bras de fourche droit. Avant le servage definitif du boulon de ser-
rage dans le bout inférieur gauche du bras, presser violemment
suf le guidon ct secouer plusieurs fois la partic avant de Ia ma-
chine.

Pour démonter 1a roue arriére placer la mofo sur In béguille,
dévisser Vécrou de I'axe de la roue arritre ot déposer l'ensemble
de Ierou ot de la rondelle. Puis relacher Pécroa du boulon de
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[image: image84.png]sercage du bras gauche de Ja suspension pendulaire, retirer I'axe
de la’ rove moyennant un tourne-i-gauche et démonter la roue.

Le remontago de Ta foue s'effectue en ordre jnverse; lors de
la remise en place de I'axe arridre on doit Ja tourner pour en pré-
venir le grippage. Avant de serser ke boulon de scrrage secouer
4 plusieurs repriscs la partie arriére de la machine, Essuyer sol-
gricusement ef graisser I'axe avant le remantage.

Pour démonter les pneus on doit évacuer complétement Pair des
chambres, dévisser I'ecrou Tixant la valve of la pousser 4 lin-
térieur dé l'enveloppe; poser la roue sur le sol, monter sur le pned
et enfoncer le talon de T'enveloppe dans la gorge de la jante du
<oté opposé  valve. Introduirc les démonte-prey entre lc talon de
Tenveloppe et le bord de Ia jante des deux cotés de la valve 4 10 em
de celte-cl. Accracher le talon de lenveloppe par les démonte-pneu
et le retourner au-deli de la jante. Déplacer Jes deix demonte-pna
suivant le bord de la jante pour faire sortls entitrement ie talon
de I'enveioppe.

Dégager 1a chiambre 3 air et, s'il y a tieu de déemonter le pneu,
proceder de la méme fagon pous enlever le second talon de 'en-
veloppe.

REPARATION DES CHAMBRES A AIR

Lors des crevaisons, Pendrolt endommagé peut dire décelé au
brait de Uair qui en sort. Si lo trou est polit, on peut lo dépister,
aprés ayoir plongé la chambre dans U'eau; les bulles d'air sortant
Ge Vorifice indiqueront Pendroit endommagé.

Cet endroit doit étre lavé 3 Iesserice propre et passé & la lime
au au papier émerl. Au cas ol des paslilles spéciales ne sont pas
disponibles, déconper une piéce on caoutchouc de dimensions con-
venables, 13 layer & Lessence propre, puis passer & la lime ou-au
papier émeri. Ensuite couvrir lendsoit endommagé ct la pastille
@une couche fine de colic au caoutchoue de fagon que le diamétre
de la surface enduite dc Id chambre surpasse un peu celul de la
pastille. Aprés 10.ou 15 minutes appliquer une séconde couche de
calle sur la chambre et Ia pastille, los laisser sicher, puis poser
a pastille sur Pendroit endommagé ct 'y presser fortement. 1) est
recommandé de couper les bords de pastille 4 ras de in surface
de chambre. Avant de remettre la chambre dans lenveloppe, on
doit la saupoudrer de talc.

Si la sacoche do secours contienl des pastilles spéciales en-
duifes de colle et couvertes de lofle protectrice ou de cellophane,
enfever Ia couverture profectrice et poser la pastille sur Uendroit
endommagé que Ton &, au préalable, nettoyé, endull de colle et
séché. Dans ce ¢as, 1l n'est pas obligatoire d'enduire la pastille.

Ne pas oublier que Ia réparation de la chambre par le coilage
des piaces de caoutchouc mest que temporaire: la pastille peut se
décoller lorsque le pneu s'échautfera,-On doit don réparer le pneu
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[image: image85.png]aprés le reiour du voyage par 1a méthode de vuleanisation 3 chaud
quicst Ia plus efficace.

Les obus défectueux des valves sont & remplacer.

Si I'air fuit dans l'espacement enire la valve et la chambre a
air, resserrer I'écrou fixant la valve.

MONTAGE DES PNEUS

11 se fait en ordre ci-dessous, S'assurer e I'absence defout oblet
inconvenant_qui a causé ou peut causer des endommagements
la chambre 4 air, Si le flap a &6 enlevé au démonlage de'T'envelop-
pe, le remelre sur 1z jante ayant soin d'aligner son orifice avee
le trou de la jante. Le flap doit recouvrir parfaitement toutes les
téles des mamelons,

‘Apres avolr posé une partie du talon dans la gorge dé la jane,
y enfoncer J talon entier moyennant les démonte-pncu el le pous-
Jor contre le bord de la jante. Ensuite, saupoudrer de talc fa su-
Tace inférioure de Ienveloppe, introduire la valve dams le frou
do la Janic, visser Iecrou de 2 ou 3 spircs el placer la chambre
légerement gontize 2 Tintérieur de Penveloppe de fagon 2 éviler
tout pli.

"Avant de passer le second talon de Ienveloppe, presser la val-
ve 4 refus de fagon que le talon de lenveloppe renire parfaitement
5 cet endrolt dans ta gorgre de la jante. Ensuite, caler le second
falon du coté opposé 3 Ia valve, ayant soin de mainienir lenve-
loppe de deux pieds en position indiquée, Passer le talon de L'en-
veloppe sur la janic en tenant Tenveloppe des deux mains el en
Tes déplagant & mesure que l'opération progresse suivant la cir-
coniérénce. Aprés avoir calé 2, du talon, fouler l'eaveloppe pour
Qe I partic calée se loge dans 1a gorge de la jente el chausser
Te talon entier moyennant los démonte-pneu.

Noyer I valve dans Penveloppe, gonfler la chambre dair el
frapper au marteau sur le pourlour de I'enveloppe jusqu'd ce qu'el-
1e Saménage uniformément sur toute la circonférence de la Jante.
Serrer 4 refus I'écrou de la valve, goniler la chambre 3 Ia préssion
desirée, visser Pobus et le bouchor.

Les pneus-seront. monlés avee précaution. Des eiforts cxces-
sifs pourcont endommager la chambre, I'enveloppe ou la ringle
du talon. :

5. SIEGE AVANT ET SIEGE ARRIERE

Les siéges de la moto sont du type oscillant & couverture ca-
onichoutée (fig. 29). L'amortissement des siéges est assuré par
Tes couvertures lastiques et les ressorls en caoutchouc. La rigi
dite dee siéges cst réglée, sclon le poids de la personne, en dépla-
cant les ressorts, On refache les boulons fixant le ressort et on
Fevance pour réduire la rigidité; pour Vaugmenter, on déplace I
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[image: image86.png]sessort 3 Varriére, Aprés réglage, los boulons daivent éire bien
Tesserrés.

Verifier lo sercage des visserics des siéges tous Iés 2000 km
de parcours.

Fig-29. Siége:

1 couvssture; 27— cercsnu: 3 Irele

Elnaort; 7 Boulon 8 Teston de.res
s

sses 5 restort 6—
acien Tt Tvant e

Ne jamais tirer la motocyclette par Jes siéges ou la poignéc
du passager: l'arceau du garde-boue arriére cst spécialement pré-
vu pour cela.

6. ENTRETIEN DU TRAIN DE ROULEMENT

Verifier la pression de gonflage des preus lors de I'inspection
préventive journaliére avant la mise cn route, Dans le cas des
Foues AV ot du side-car, olle doit constitver 15 & 16 ct, dans los
roues AR e de secours 2,6 3 27 at.

A la rentrée, décrasser la motocyclette ef, si besoin est, la
laver. Ne layer 1a molacyclette que moteur refraidi. Au layage, ne
pas diciger le jet d'cau sur les organes d'allumage, de I'équipe-
ment Electrique cf d'alimentation, Le volet du filtre & air doit
etre ferme,

Aprés avoir décrassé el lavé la molocyclelte, vérifier les bou-
lonnages de Ta fourche avant 4 ta colonne de direction; au cas
d'un jeu régler e nouveau les roulements de la colonne de direc-
tion, Lorsqu'an observe le surpressage ou le grippage de Ja jour-
che avant en cours de virage, il y a lieu de la démonter. Si les
roulements sont endommagés, les remplacer.

Verifier Ia fixation du side et des ressorts, le serrage des axcs
de roucs, la fixation de la plaque ¢'lmmatficulation. Vérifier I'étal
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[image: image87.png]de I'amortisseur du guidon, le fonclionnement de Famortisseus de
la fourche, le jou axial dans fes moyeux des roucs (4 cefte fin ba-
Jancer les roucs, aprés les avoir soulevées). Controler letat
des roues et des pneus, la fixation des garde-boue, de fa roue de
secours, lension el élal des rayons de roues (la tension des rayons
doit dlre vérifiée sur les roves souleyées). Virifier Ja fixation des
siéges de la béquille et des repose-picd, Uétat du cadre de Ia mo-
locyclelte et du chissis du side, I'aliclage du side au cadre de la
molocyclette, lo serrage des écrous et manchons do fixation, Iétat
de la suspension de Ja roue du side et de la roue AR,

Tous les 1.000 km de parcours graisser les rouloments d'appui
de la colonne de direetion.

Tous les 2.000 km de parcours vérificr le pincement des roucs,
e carrossage des axes verficaux de la motocyclelte et du side,
vidanger Tliuile des amortisseurs de la fourchie, oler les roucs,
vidanger le cambouis des moyeux, laver les roulements au pétrole,
les soufiter A P'air comprimé cf Tegarnir de lubrifiant, permutor
les roues y compris I roue de secours (Ia permotation se fait dans
le sens horaire), graisser les charpiéres du couvercle de la carfos-
serie du side, les chapes des ressorts.

Tous les 4000 km de parcours, vérifier la maching et graisser
los ressoris ot les ariculations du manchion de fixation du side.
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[image: image93.png]ViIl. COMMANDES

Les commandes de Ia moloeyclette comprennent e guidon, les
mécanismes de commande el les freins.

1. GUIDON ET MECANISMES DE COMMANDE

Le guidon sert au_ braquage de fa rouc avant de la motocy-
cletle. 11 est réalisé en lube d'acier of raccordé 4 la jourche avant
3 Vaide de deux supports fisés aus orifices de la traverse de la
fourche avanl. Le guidon peul éire fixé solidement dans lcs sup-
ports, moyennant les boulons et écrous, cn foufe position assurant
Ie confort du motocyclisle.

Aux cotés drolt et gauche du guidon sont disposés les organes
de commande de fa motocycletie: la poignée des gaz, la poignéc
de commande de frein, le levier de commande de Tembrayage, le
bouton-poussoir de Iavertisseur cl le commutateur de lumiére.

La poigne des gaz est reliée aux boisseaux des carburaieurs
par des cables flexibles.

La course libre de la poignée et le synchronisme de montée
des boisscaux sont réglés par serrage ou desserrage des bulées
aménagécs dans les couvercles du guide do boisscaus.

Le fevier de commande de I'embrayage est conncets ay levier
du mécanisme de debrayage moyennant un cable sous gaine, La
tension du cable et la course libre des leviers commandant em-
brayage sont réglables par les vis de réglage.

La poignéc dc_commande de_frein avant est reliée par I
termédiaire d'un cable au levier situé sur le frein avant. La tension
du cable ef, de cc fait, la course libre e la poignée do commande
du frein avani peuvent élre ajusiées par la manocuvre appropriée
de Is vis'do réglage silase sur le converclo du tambous du frein
avant.

Les tringles dos commandes de la motoeyclette (sauf la com-
mande du frein AR) sont flexibles réalisées cn cbles d'acier sous
faine d'acier. Les exirémilés de gaines sonl munies dembouts
Sencastrani dans les butées ef les vis de réglage, Les cmbouts,
soudés aux cables, sont solidaires dus leviers (poignées) de coni-
mande el des organcs des ensembles et groupes commandas,

Le bouton de Vavertisseur présenie un contact mobile, retfe
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[image: image94.png]2 la masse, et un contact fixe, connecté avec M'une des bornes de
Vavertisseur par Mintermédiaire d'un conducteur, Lorsqu'on presse
e boulon, les contacts de Maverlisseur fermenl son circuit élec
trique.

2. FREINS

La motocyclelte est dotée de deux frcins du type & sepments
¢pour les rottes AV ct AR). Le frein se compose du lambour, du
couvercle do (ambour, des segments et du mécanisme de com-
mande.

Le tambour est la partic rofafive du frein. Le couvercle du
tambour de frein avant est solidaire de la fourche AV. Une bulée
antagoniste est prévie pour sa fixation extérieurc. Lo convercle
du tambour du Ireln arricre fait bloe avee le carter do la trans-
mission sccandaire. Les segments de frein sont calés sur les deux
couvercles; ces Sogments sonl revétus de garnitures on malidre
& friction pour augmenter I frottement entre le tambour et les
segments.

‘Pour assurcr un fonclionnement normal des freins on y dolt
ménager un jeu approprié entre les segmenis el le tambour. S'il
Wy o a pas, les freins chauffent en marche ot les garnitures
Stisent. Si le jeu est excessif, les segments ne peuvent adhérer
intimement au tambour et le freinage devient insuffisant.

L'sjustage du frein manuel se fait 5 Iaide de la vis de réglage
sur le couverele du tembour, Le irein 4 pied se ségle par [crou
3 oreilles prévu sur le bout arriére de la tringle de frein.

3. REGLAGE DES COMMANDES

Le réglage des commandes-se fait par railongement ou écour-
tement des cables correspondants.

Le principe est décrit ci-apres.

Lz Jeviers (oignes) des commandes &tant libérés, vérifier lo
riglage:

%% Pembrayage. San accouplement parfait peut dlre con-
160l par une conrse inopérante de son levier de commande s'éta-
geant de 538 mm,

"~ des freins. Un jeu dc 0,5—1,0 mm cst prescril entre les seg-
ments ef les lambours des freins, A cette fin ménager une course
inopéranite de 5 4 8 mm pour le hout du levier commandant le
frein ayant; pour régler lo pédale du [rein arriére, assurer la
course inopérante égale & !; de sa course totale;

" des’ carburalours, Ménager une course inopérante des cab-
les (2 3 3 mm maxi), leur mouvemeni commengan en méme temss.
Les boisseaus doivent descendre 3 une hauleur égale, la poignée
de commande se lrouvant dans wimporte quelle position.
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[image: image95.png]Les Jeviers de commande étant actionnés a refus, d
Tembrayage. Coniréler lo désaccouplomenl complel des
parties menanies cf menées, Un changement de vitesses silen-
cieus temoigne du réglage correct de la commande de l'emb-
rayage;

— leg freins. Controler le freinage efficace de la motocycletle
par les deux freins, Le réglage est estimé salisfaisant, si fa dis-
{ance de freinage @ 30 km/h ne dépasse pas 7,2 m sans dérapage
sur une route goudronnée séche;

— les carburateurs, Les boisseaux doivent monter 4 une hau-
teur égale et maximale.

4. INDICATEUR DE VITESSE

Cet appareil du lype CIT-102 3 induction encasiré dans le corps
du phare scrt 3 mesurer la vitesse de |s motocyclelte. La comp-
teur kilométrique se trouve dans le méme corps du phare.

La prise du mouvemeni de lindicateur se fait 3 pariir do
Pasbre secondaire de la botte de vilesses par lintermediaire d'une
transmission élastique TB-1 constifuée d’un cibie avec casses
et d'une gaine, Une ampoule montée dans fe corps de l'indica-
teur éelaire son échelle.

5. ENTRETIEN DES COMMANDES

Lors de I'inspection préventive journalidre on controlera le fon-
clionnement des commandes, I'tfat ef la fixaion des tringles
el cables, le fonctionnement des frcins en marche de la moto.

Tous tes 2.000 km de parcours vérifier I'stal des freins, décras-
ser les segments des freins of la surface de iravail des fambours
de frein, remplacer les garnitures 4 friction  usées, graisser la
poignée des gaz (avant Ihiver, démonter la poignéc, la laver et
graisser 4 {luile In-8 ou AC-6). Graisscr les ases des poignécs
de commande v frein avant cf de lembrayage, los dxes cf Jes
cames des scgments de frein, ks arliculations de pédale et les
commandes du frein arriére.

Tous les 4.000 km laver et graisser les cables de commande de
Vembrayage, du frin avant et des boisseaux (huile An-8 ou AC6).

La_fransriission souple de I'indicateur de vitesse sera lavée of

sée & I'haile moteur tous les 8.000 km.
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[image: image99.png]IX. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

11 se compose (fig. 30) de sources ol d'utilisateurs d'éncrgie
électrique, d'apparells auxliaires ot du réscau dlectrique.

Liéquipement électrique de fa mota assure linllammation du
mélange gazeux dans les cylindres du moteur, leclairage de la
toute, Ta signalisation sonore et lumincuse.

Les sources dénergic électrique sont la batteric d'accumula-
teurs cl Ia dynamo avec régulatenr.

Les utilisateurs d'énergie élecirique sont les appareils d'éclai-
rage ot de signalisation; Je phare avec lampes, le feu arridre de
1a moto, la Janterne arriére du side, le few de position avant, le
signal avertisseur, ainst que les apparcils d'allumage (o bobine,
Tallumeur, les conducteurs haute enision et les bougles).

Les appareils auxiliaires sont lo commutatear. général avee
contact d'allumage, coupe-circuil et lampe de controlc, le commu-
tatenr code-phare, le bouton d'averlisseur. Lo résean électrique
est constitué de conducteurs électriques basse tension.

Le réseau Glectrique est unifilaire; I'energic Slectrique est en-
voyée vers les utilisateurs suivant le fil uniqne (depuls.les bornes
“plus” de la_balterie et de la dynamo). Le cadre ot les parties
métalliques de la motacyclette cf des apparells servent de second
conducteur (“masse™). Les hornes “moins” de la batterie d'acs
cummlateurs et de [ dynamo sont mises 4 la masse,

1. BATTERIE D'ACCUMULATEURS

La batterle d'accamulateurs 16 (cf. fig. 30) sert 2 alimenter
tous les ufilisateurs de la moto, lorsque I moteur est au repos
ou travaille au ralenti. Aux régimes de 1.000—1.200 tr/mn ot plus,
la charge esi commutéc (en partie ou cnfiérement) sur la dyna-
mo qui, en méme temps, recharge la batterie.

La batterie d'accumulateurs 3MT-12* assure la tensjon nomi-
nale de 8 V et la capacité de 12 Ah pour une décharge de 10 heu-
res. La solution aqueuse de lacide suljurique pour sccumulatenrs
sert de I'électrolyte.. Trois éléments en série constituent la bat-
terie; chaque lément posséde un bloc des plaques positives et
négatives isolées 'une de Fautre par un séparateur. Les tlements

o marquo a1ghifs fx batlaia du fype motacyelelie 3 (rte cofsses, capscte 17 Al
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[image: image101.png]Tableaz 2
‘Caractéristtques éleciriques de I balterle pour fes divers régimes de dicharge

Tuasion o aicharge
Regime. heures Cumsetc, Ay e,

vaterie | dttmont

20 feures 07 1o 510 176

10 heures 12 120 5o L7

3 heares 34 102 95 185

20 minutes 2.0 60 65 155

st furment par des couvercles en @honite présentant des orifices
prévas pour les bouchons d'aérage (en ébonilc)

Avant de mettre 1a ballerie on service, anvrir Vévent d'aéra-
tion prévu dans ke bouchon: tirer le lempon en caoutchouc ou per-
cer la pétlicule obturant cel évent (voir la rubrique 3 du chapitre
*Mise on service de la motocyclelte neuve).

Les caractéristiques Glectriques de la batterie (cf. tableau 2)
sont garanties pour fes conditions suivantes:

a) densité spécifique de I'électrolyte au début de la décharge:
1,280+0,005 rapporté I tempéralure 30° C;

b) températire moyenne de Iélctrolyic -on décharge de fon-
gue durée et température iniliale cn décharge de 30 minufes:
Drrc

©) niveau de Palectrolyte: 10 3 12 mm au-dessus de Uécran
protecteur

Les batteries sont fournies chargées ot vidées de leur Slectro-
tyte: avant 1a mise en explottation on doil las remplic de solution
d'acide sulhuriguc pour accumalateurs dont ta densile spécifique
est de 126, La température de (dlectrolyle ne doil pas étre supé:
rieure 3 25° C.

Ne pas employer I'acide sulfurique de qualité technique,

L Eibcizolyte obt préparé pas a0dition dcds salfuriqus 4 'can

stiitée (jamais (nversement). Si Icau distillée mest pas dispo-
nible on peul employer J'enu oblenuc 4 pastir de |2 neige propre o
de pluie, L'eau de piuic doil élre recueillic sur toils f en récipients
qui ne sent pas de fer.

L'électrolyte sera préparé ol stocké en récipients résistant
4 lacide (porcelaine, céramique, &bonite, etc). Llemplol de la
poteric métallique est formellement interdif,

La préparalion de I'dlectrolyle de densité spicifique
0,323 1 ou 0,600 kg d'acide sulfurique concentré (densi
qae 1,83) pour 1 itre d'cau distillée.

Wutiliser que Lacide pour accamulateurst

A Tissue de doux heures aprés remplissage la batterie doll
&tre mise 3 la charge. Sa bornc positive est connectée au pole
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[image: image102.png]posilif de la source de caurant continu, la borne négative 'est au
pole négatit.

La duréc de la premiére charge est de cing heures caviron. La
deuxidme ef ultérieures charges durent & peu prés 24 heurcs. Lors
de la charge la température de I'électrolyte nc doit pas depasser
45°C, sinon nterrompre Ja charge pour |a ramener 3 30—35° C.

A'la fin des depxiéme et troisieme charges I densite specili-
que de Vélectrolyle dans tous les éléments doit étre rapprochée
4 1,2804:0005. A cefe fin on puise (moyennant une poire cn ca-
outchouic) une certaine quantité d'élecirolyte sans arréter la char-
ge ¢t on compldte de leau distillée (on d'acide do densite 14)
gour baisser (on &lever) la densite de Iélcctrolyte, Vérifier a
Taréoméire la densilé de 'slectrolyte 4 fissue de 30 40 minutes,
Si elle mest pas tgale cxactement 2 1,280 0,005, on renouvéls
Vopération.

‘Aprés la premitre charge, il est recommande d'effeclucr | ou
2 cycies d'essai “décharge-charge” dvant d'installer la batterie
sur fe véhicule. La dacharge est alors réaliséo en régime de 10 heu-
res {cf. tableau 2) et la charge suivant le {ableau 3.

Tableau 5
Intenshés des recharges premféce el ltérieures
Cocle’ e recturse | nlensie, A Indice e 1a in do recharge
Promier 3.0 Tension de 235 & 24 V dans 1o

plupart des éléments,  Continusr In

Tctarge . Fintonsits de” deiisme

cycle

5 Dégagoment de gaz abondant de
toue -les Glements, o densite de

Télectrolyte: ot Ia tension stables pen

dant deits_beises_(trols mesures)

Leexploitation des balteries d'accomulateurs des motoeyelottes
est admise 3 mimporte quelles températures. 1l faut se rappeler
foulefois que la capacite de batleric aux basses températures di-
minue considérablement ct que I'électrolyte d'une batterie déchar-
gee peut se congéler of rompre fes parois en ébanite du bac (cf.
fablean 4).

La température du local, oft les batterics sont remises en état
de service of soumises aux cycles d'essai ("charge-décharge™),
doit élre comprise entre - 10°C et + 35°C.

Au cours de I'exploitation de la batterie on doit respector les
consignes ci-apré:

1. Tous les 30 a 35 jours, indépendamment du degré de char-
ge, recharger la batierie 3 la station de Service  intensité de
deuxiéme cycle jusqu'a obtention des symptomes de la fin de re-
charge conformément au tableau 3.
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Détermination approximative du degré do chasgo des batlsriss.
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2. Tous les trois mois réaliser un cycle d'essai, c'osta-dire re-
charger la batteric 2 Iintensité de deuxiéme cycle, decharger au
cégime de 10 heures el charger finalement selon le tablezu 3.

8. Tous les 10 a 15 jours verifier 3 I'aréomélre le degré de
charge de 1a batterie d'aprés la densité spicifique de Pélectrolyte.
En river Ia batterie ne doit pas éfre déchargee de plus de 25%
pour prévenir la congélation de P'électrolyle; tn 8té la décharge
maximale ne dépassera pas 50% pour éviter la sulfalation des
plaques.

4. Assurer le niveau normal d'électrolyte par appoints d'eau.
Ne compléter Ies &léments par électrolyle que lorsqu'on est absor
lument s du déversement de ce dernier. Dans ce cas rajouter
de I'acide sulfurique de densité égale 3 celle de Iélectrolyte des
éléments.

5. Pour tenir les batterics propres en essuyer régalitrement
fes surfaces par des chiffons imprégnés de solution d'ammonia-
que (10%) ou de soude ealeinée. Cecl fait, netfoyer la surface de
mastic au linge humide puis Fessuyer & séc. Nettoyer periodique-
ment les orifices d'aérage dans les houchons,

6. Graisser 4 1a vaséline technique ou 3 Ja graisse consistante
“Solidol” les bornes de sortic et les cosses des cables qui y sont
connectées. Nettoyer les depots d'oxydes qui se forment sur les
bbrnes; resserrer Jes cosses. Al vissige des écrous se servir de
dex clés pour éviter la casse des bornes de sortic.

7, Les balteries déchargées doivent ctre rechargées le plus vite
possible-(au plus 24 heures aprés Ja décharge).

8, Ne jamais courlcircifer los bornes pour déterminer ie
degré de charge de Ja batteric.

Tes batterles d'accumulateurs, qui ont été exploitées, peuyent
#tre_slockées, si nécessalre, en élal charge remplies d'élccirolyte
de densité prescrite, [1 est indiqué afors de les recharger fous les
mois a4 courant de deuxiime cycle (continuer la charge pendant
deux heures jusqu'aux symplomes de fin de charge) ef de les
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[image: image104.png]soumetire (tous les {rols mois el avanl chaque instatlation sur
véliicule aprés stockage) au cycle “charge-décharge” et & la char-
ge finale selon |e tableau 3.

Les batferics déja exploitées dont Putilisalion mest pas prévue
dans un proche délai peuvent étre stockées b I'ctal decharge o
vidées deloctrolyte,

Le traitement de stockage des talteries se fait de la maniére
suivante; ciiectuier une recharge ou une charge compléte {selon
fe dogré e décharge de la batterie), décharger a lintensite du
régime de (0 heures jusqu'd ce que la tension d'un des dlements
alteigne 17 V. Renvérser la balierie, bouchons déyissés, ct lais-
ser Ielectrolyte s'égoutler pendant 2 hieures (sans laver 4 leau).
Obturer ensuite les orifices de romplissage par des bouchons (il
est préférable de coller les trous d'aérage des bouchons avec du
mastic de biturme).

Netioyer soigneusement les surfaces de la batferie & Taide des
chiffons, "puis 1a metire en stockage. Ls durée maximale de sto-

ckae des batterics en ctat préseryd ne doit pas dépasser six mols.

11 est_contre-indiqué de stocker les balleries on efal préservé
plus de sis mois, parce que le sulfate de plomb des plagues hu-
mides se ransforme partiellement en_unc modification inactive,
et le plomb métallique des. plaques négaiives soxyde. Aprés les
stockages trop prolongés la capacité des batieries ne se rétablit
quimparfzitement,

Pour ramener la batterie en étai de service on la remplit d'glec-
trolyle de demsilé 105—1,06 3 15°C. La iempérature de lélee-
trolyte nie doit pas dépasser 25°C. La bafteric est chargée cn
courant de deusiéme cycle jusqud ce que les indications de la
fin de chorge se manilestenl (of. tableay 3). Les décharges se
font en courant de régime de. L0 heures jusqu'a ee que la lension
de 17 V soit atteinte % l'un des éléments, La remise. ultérieurs
de 1a batterie en élat de service (aprés siockage) sc fait de la
méme fagon que pour les batteries neuves.

2. DYNAMO ET REGULATEUR A DEUX ELEMENTS

La dynamo sert & recharger la batterie d'accumulateurs et &
alimenler les appareils  électriques, lorsque le moteur esl en
marche.

Le re"(u];\leur 17 (cf, fig. 30) connecte automaliquement la
dynamo & Ia batierie d'accumulateurs el mainfient constante sa
fension de sortie, tandis que son régime varie (6,5 3 80 V en foc-
fion du régime de linduit ot de la charge imposée par les utlli-
satours).

La dynamo 414 est unc machine électrique unipolaire de cou-
rant continy avec excitation en dérivation. Eile est congue pour
1a charge masi de 10 A 3 la lension de 5.5 V.
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[image: image105.png]La dynamo se monte 4 la partie supérieure du carler de mo-
tour dans un alésage spécial of ' fixe par une sangle métallique.
Elie est serrée avec une butée contre la bride intérieure du carter
par Pinlecmédiaire d'un joinl.

La prise du mouvement de Linduit de dynama se fait 4 partir
de I'arbre & cames du moteur moyernanl les cngrenages. La d
multiplivation vilebrequin-induit est égale 3 1.5, ceci assurant un
régime maxi de Ja dynamo de 7.500 trjmn, L'arbre de Iinduit ost
cxcentré par rapport & la carcossc el lo jen entre les dents des
pignons est régle par rotalion de la carcasse dans le logement du
carter Gu motcur. Si les sangles de la dynamo se relachent, un
grippage des denls des pignons peut aveir Jiew. Pour évier cet
inconyénient, la dynamo doit étre posée de lagon 4 situer induit
it c6té droit de Ia ligne axiale de la carcasse (pour un observa-
teur placé coté collecteur).

Une dynamo en bon état avec régalateur doit débiter une ten-
sion de 6,5 V & 1.350—1.450 trfmn, la_puissance nominale de
65 W devant 2tre fournie 3 partir de 1.950 Ly/mn de Tinduit.

Les parties essentielles de la dynamo sont la carcasse d'agier
cylindrigue, ia piéec polairc avee earoulemenl  d'excitation, I'in-
duit avee collecteur, le flasyve avant, le flasque arrlére avec deux
porte-balais ct deux balals de_chzrhon qui y sont insérés.

La carcasse el Ia pitce polaire avec euroulement dexcitation
conslituent le circuit magnétique. L'une des sorties de Penroule-
ment dexcilation est relice 4 la horne 7 de T dynamo, Iautre—
4 la borne U, Les deux bornes se disposent sur le flasque arvidre
étant isolées de celuf-ci.

Le balai négatif cst connecté 3 la carcasse (“masse"), tandis
que colui posilil est isalé de la carcasse et relié  la borne 7 de
la_dynamo. Les fenétres ménagées dans le flasque arridre ef fer-
imées par e bands dacier profetrice assurent Facets Tacle aux

alais.

Le pignon de Ja dynamo claveté sur Parbre de Finduit s'appuic
par son bourrelet contre la bague intérieure du roulement 5 billes.
A la pose du pignon nc pas omettre de Ja pousser ¥ bloc conlre
le roulement. Pour poser e pignon sur Farbre en ajustage & frot-
lement, ster le chapean du roulement, appuyer Iarbre de ln dy
namo (eoté colleeteur) contre un objet quelconque et caler le pi-
gnon d'un féger coup de marteau.

Le régulateur PP-302 se compose de deus appareils éleciso-
magnétiques: le_conjoncleur-disjonclour el le régulatour de ten-
sion. [is sont mis datis unc boile commune et deslinés a la mise
sulomatique en ct hors circuil de la dynamo ef 3 ls régulation
automatigue de la tension débitée. IS protégent la dynamo contre
Tes surchargcs, ot ta batterie d'accamulateurs contre Je courant de
charge excessi,

Le conjoncleur-disjoncteur est un interrupleur Electromagné-
tique dont la présence est nécessaire lors -du ionctionnement de
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[image: image106.png]1a dynamo en dérivation avee ln batterie d'accumulateurs. La dy-
aama se branche automatiquement au réseau, lorsque la tension

ses bornes alleint 6,0 3 6,5 V, c'est-d-dire lorsque la fension
débitée par la dynamo est supéricure 3 la ension de la hatteric,
Lu_dynamo est débranchéc du réscau lorsque sa tension est in-
ftricure 3 celle de la batlerie d'accumulateurs, o courant dehite
par cette dernitre passant alors 4 lravers la dynamo. La valeur
du courant de retour commandant la mise hors circuit de la dy-
namo constitue 052 3,5 A:

Le régulaleur de icnsion est un apparcil _électromagnetique
du type vibraloire, |1 branche (au moment utile) une résistance
auxiliaire dans lo circuit dexcilation de la dynamo, réglant au-
tomatiquement 1a {ension de celleci sclon les variations de la
charge Iui imposée el dy régime de Uinduit.

Le régulaleur réagit nion seulement 4 la valeur de Ia lension,
mais aussi 3 la valeur de la_charge sur la dynamo, prévenant
son augmentation cxcessive par balsse de la {ension, lorsque la
charge sur la dynamo augmente,

Le régulatcur ost ajusté par le constructeur ol ne nécessite
aueun enirelien. Ne. pas touchier au réglage réalisé 3 I'usine.

‘Au montage du régulatenr sur la molocycletle veiller 3 ce quil
soit bien connecté 4 la “masse”

La “masse” du régulateur est le boilicr de Tapparcil qui est
relié 4 In “masse” de 12 moto par ses vis de fisation, Par ailleurs,
une borne spéciale, relide au cadre par uhe barrette, ost prévie sur
le coté droit de I'apparcil pour assurer lo contaci parfail a la
“masse”,

3. SIGNAL AVERTISSEUR

La molocyclette est dotée d'avertisseur somore C37-A type
vibratoire sans' trompe, L'avertisseur foncliontie lorsqi'on presse
e boulon situé du coté gauche du guidon, la cié de contact tlant
introduite  refus.

Le réglage en est cfcctug por Vintermédiaire d'une vis
sur Ia parai arriére du corps de Iavertisseur.

4. PHARE

Le phare ®I-116 renferme fa fampe & deux filaments d'éclai-
rage codo of route, Ja lampe de stationnement, Vindicateur de
vitesse avec compteur  Kilométrique el le commulateur général
aveg clé de contact.

Ne jamais laisser la clé de contact Infroduite 3 refus lorsque
Ia molo est en stationnement, la ballerie d'accumulaleurs pouvant
se décharger a iravers T'enroulement primaire de la bobine d'allu-
mage. 12 batlerie el la bobine d'aflumage pourront alors se dété-
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[image: image107.png]riorer, Si la Jampe témoin brille, cela trahit le fait que tous les
utilisateurs s'alimentent par la batterie d'accumulateurs. = Celle
lampe S'éleint sitot que les contacts du conjonceur-disjoncteur se
ferment et Ia dynamo se branche sur le réseau commun,

La l)r\ise en place du phare est réglée de la fagon  suivante
(iig. 31):

Fig. 3L, Réglogo du phase

1. Placer Ja motoeyelotte chargée sur un lerrain plan devant
un mur blane ou b écran, le verre du phare élant espacé de 10 m
du mur,

3. Relicher les boulons fixant le phare el orienter ce dernier
de fagon que I'axe du faisceau lumineux du filamenl de Iéclairage
roule soit blen horizontal, c'esi-i-dire que Ie centre de la lache
Iumincuse cf le centre du phare soient équidistants du sol.

3, Vérifier léciarage code, La limite suptricure de fa tache lu-
tpineuse sur I'écran (lc filament de J'éclaiiage code étant lranché)
dolt se situer & (0 cm an moins au-dessous du centre de phare.

4, Resserrer les boulons fixant le phare.

5. COMMUTATEUR GENERAL ET CONTACT D'ALLUMAGE

Le commulateur géndral ust réalisé en un scul bloc avec lo
conlact d'allumage et posséde des organes communs avee ce der-
nier. 11 sert & braucher eclairage du phare, du feu de position el
de feux arridre, avertissear of J'allumage. 1l reaferme également
le coupe-circuit of la lampe témoin.

Le cofé inféricur de la plague 3 bornes (fig. 31 ot 32) présente
les bosnes de connexions repirées comme suil:

3/C — depuis la bobine d'allumage el

B — depuis la borne £ du régulateur;
CC — depuis le feu de stationnement du grand phace;
11— depuis le commutateur code-pliare;
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[image: image109.png]@ — depuis le feu de position et des foux arriére;
i — depuis Ia borne 77 de Ja dynamo;
JC ~ depuis Ia lampe de 'indicateur de vitesse.

6 FEUX DE POSITION ET L'INTERRUPTEUR DU FEU STOP

Les motocyclettes sont dolées de feux de signalisation arriére
®I1-220 ot GT18B. L'un d'eux est situé sur le garde-houe de la
soue arriére de la molo, Iautre sur le-garde-boue du side.

Le fou de position avant TId-200 se trouve sur le garde-boue
avant du side-car.

La lanternc arriére ©T1-230 de la moto est munic de deus
lampes: celic supéricure AG-6 pour le feu stop el inferieure Af-3
(feu de position of d'éclairage de la plaque dimmatricula-
tiom),

Llintertupteur du feu stop est vissé dans le trou tarandé du
palicr de I'axe de la pédale du frein arritre. |l posséde deux
cables dont un allant de la borne d'interrupteur sous le garde-bore
AR vers la_laniernc arriére cf la borne supérieure du feu stop
{ciible long). 'autre cible (celui court) esl connecté & la borne
5 du conjoncteur-disjoncteur.

Lorsqu'on prosse la pédale de frein, le poussoir de Interrup-
teur glisse sur la came de I'axe de frein sous Paction du ressort
ot doscond en fermant los contacts de Iinterrupleur. La lampe
du feu stop s'alfume alors.

Si l'inferruptonr présente un défaut nécessitani un dépannage,
déconneeter Jes cables cl dévisser ve dernicr. Entever avee pré-
caution les piéces pointées disposées dans la parlie supérieure du
corps de Finferruplear, cxiraire lo jou de bomes et effectuer le
dépannage nécossaice. Au remontage, aprs lo pointage, versor de
Ia peinture épaisse dans lo jew annufaire entrelle corps do linter-
rupteur el le jeu de bornes afln d'éviter toute introduction de
Teau.

Pour monter ct régler I'interrupteur, opérer comme suit: visser
son corps & ¥s (environ) de profondéur du filct et presser 2
bedale du irein arricre; [a lampe doit alors saliumer. Fixer les
cables, remeltre le cabachon et vériiier le fonctionnement de lin-
terrupleur. La lampe doit s'allumer 4 la conrse de pédale de 10
2 15 mm. Sa lumiére doit étre siable si on conlinue de presser la
pédale. Si la lampe watlume trop lard (la course de pédale est
assez grande), dévisser un peu le corps de I'nterrupteur_pour ¥
remédier. Si clle s'allume trop t6{ (2 Ja moindre touche & la pé-
daie), revisser le corps.

Aprés avolr terminé le réglage, immohiliser fe corps de I'in-
terruptour avec le conire-écrou, graisser les hornes 4 la graisse
de vaseline on 3 la graisse consistante Solidol et remefre le
cabochon eaoutchouc.
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[image: image110.png]7. CANALISATION ELECTRIQUE

Les sources et les utilisafeurs d'éncrgie &fectrique, ainsi que
les appareils awxiliaires sonl interconnectés par des cables on il
marque NTBA avec isolement en P. V. C, Pour laciliter le montage
des cables ils sant réunis cn faisceaus (sauf celui haule tensiony.

Les cables  sonl fixés au cadre ot au chissis 4 Paide des co-
Uiers.

Toutes les cosscs des conducteurs sont prolégées conire les
courts-circults 4 la “masse” accidentels par des colffes cn caout-
choue,

8. ENTRETIEN DE L’EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lors de lnspection préventive jouraliére vérifier la_fixation
du

de 1a batterie d'accumulateurs, lc fonctionnement du phare,
feu arricre, de laverlisseur et Oes foux du side; inspector a fis
tion e la canalisafion électrique of I'état de fa batterie d'accu-
mulateurs, de Ja dynamo, du phare, des jeux, de Pavertisseur,
de I babine d'allumage, des baugies d'allumage et des cabies.

Si la sangle fixant Ia dynamo sur le carler du moleur ost re-
Ychée, on doit la resscrrer el si nécessaire ajuster le jeu entre les
dents des pignons. Pour ajuster ce jeu, relacher un pen lo botlon
de Tn sangle, lancer le mofeur ¢t ménager (en tournant conveftab-
fement fa dynamo) le jou aseurant lo fonctionnement silencieux
des. plgnons. Ensuitc, resserrer la sangle et vérifier de nouveau
le fortictionnoment des pignons esl vraiment silencieus.
Remplacer les lampes de pharc si elles sont endommages.
Pour ce faire, dévisser la vis lixant [ collier du pliare au corps
de ce dernicr, of détacher le collier avec diffuseur ct réflecteur
2 corps de phare, Eniever le bonnet de dotilie de lampe (pres-
Ser sur la doille et la tourner vers la gauche) ¢l  extraire ia
Tampe du réflectour. Implantcr une lampe neuve en opérant cn
ordre inverse.

Pour remplacer les lampes d'éclairage non-éblouissant, ater
1a dotille avee lampe, les séparer, puis implanter une lampe nei-
v, (opérer en succession inverse).

Aprds remplacement de la lampe remettre le collier avee dif-
fuseur cf réflecteur. || nlest pas nécessaire de séparer e réflec-
deur du collier et du diffuseur.

Sl y o lien de remplacer le diffuseur casst ou répares le phare,
décrasser le réfleciour par soufilage et neltoyage soigneus, moy-
erniant une servictte de flanelie ou un pinceau doux.

Ne désassembler lo diffuseur avee réflecteur que dans des cas
excoptionnata: s demontages (réquents pouvant Ies endommager.
Au remontage du dilfuseur veiller & $a mise en place correcte.

Pour remplacer les lampes des lanternes arridre, dévisser la
vis. démonter le corps, tourner la lampe 3 gauche ef la ratirer de
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[image: image111.png]1a douille, Limplantation d'unc lampe neave se fail on ordre In-
verse. 5i le son de lavertisseur s'est affaibli, I'ajuster on vissant
conyenablement la vis de réglage

Tous les 1,000 km de parcours sssuyer les verres des feux
arsiére el de position, décrasser Ja batlerie d'accumulateurs, pur-
ger les trous dans les bouchons, enlever les dépdts d'oxyde sur
Ies bornes et graisser ces dernicres 2 la vascline technique, véri-
fior le niveau de l'dlectrolyte el contréler sa densité moyennant
un aréomitre.

Par tomps chaud d'été, vérliter fa densité de I'électrolyte tous
Ies 5 4 B Jours, (10 4 18 jours durant los autres périodes); fe ni-
veau de I'electrolyte doil surmonter de 10 & 12 mm Iécran proic:
teur, Si le niveau de Iélectralyte csl aw-dessaus de la fimile pres-
critd, compléter lc bac en eau distillée {I'cau se vaporisc on ox-
ploitation de la batferic). Ny rajouter de Vélectrolyte que lors-
quon est absolumenl sér quunc certaine quantité de L'élecirolyte
sest déversée,

Le- confrole de Ia densité de I'électrolyte permet destimer le
degré de charge de la batleric danc son état et aptitude a l'emploi.
Veifler tout pal érement & la densits de I'¢lectrolyte en hiver,
une batlerie déchargée pouvant se congéler. Les consignes d'ex-
ploitation des ballerics admetient une décharge maximale de 25%
en hiver el de 50% en été.

Tndépendamment de 'état de To ballerie (aussi bien en ex-
ploitation quien stockage prolongé) Venvoyer tous les mois dans
un atelier pour recharge & poste fixe et tous les trois mois pour
la revigorer par les eycles de " décharge-charge”.

Tous los 2000 km de parcours vérifier la fixation ct I'état des
lampes dans le phare ef los feus, dépoussiérer le réflectonr au
besoin, graisser I'ave du linguet ef le toucheau de feutre du rup-
teur (laver eob laisser tomber deux ou trois gouttes d'huile fine
sur ('axe et unc ou deu gouttes sur le feutre).

Tous les 4.000 km dg parcours vérifier I'état des ressorls, des
balais el du collecteur de 1a dynamo. Pour lo faire, oter la bande
proteclrice, soulever le ressort du balai ol vérifier fe caulissement
facile du balai dans le poric-balai ainsi que son usure {la hauleur
Gu balai ne dait pas éfre inférieure 4 11 mm as de grippage
du balai nettoyer le porle-balai au chiffon imbibé dessence, rem-
placer les balais usés (roder les balais neufs au papier de verre
pour lear donner la configuration de I'nrc du collecteur), decras-
ser le collecteur au chiffon propre imbibé d'essence. Changer la
graisse dans le roulement de la_dynamo, colé collecienr, aprés
avoir 6t¢ le chapeay de roulement. Décalaminer les bougies d'al-
lumage ot vérifier Vespacement dos électrodes ({valenr normale:
0,6 507 mm). L'espacement se régle par ajustage de Iélectrode
de masse

Verifier I'élat des contacts du rupleur et leur &cartement. Si né-
cessaire, nelloyer les contacls el regler- Mécarlement jusque 04
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[image: image112.png]5 0,6 mm. Si les contacts se sont usés ou carbonisés fortement,
Ster Je linguet et le plot de cantact (ixe, passer les cantacts a lime
Surfine et les laver & Nessence. Verifier i le feutre touche la canie
dn mpletr. Sinon recourber |a lame portant le feutre pour qul
touche légdrement ies saillies de ia came,

Verifier U'stat ef la fixation des cibles haute tension.

Si on découvre en cours de I'exploitation que I'angle maximal
diavance & l'allumage ne permet pas d'obfenir la puissance com-
pléfe du moteur -aux régimes éloves, vérifier lo calage de laliu-
Tmage of augmenter Fangle d'avance 3 lallumage
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[image: image116.png]X. ENTRETIEN DE LA MOTO

Les opérations d'entretien sont & clicctuer aprés un cert
kilométrage indépendamment des conditions d'exploitation, de la
saison ct de 'slat technique de la molocyelette, Lentretien com-
prend Tinspeclion préventive journaliére cf les rovisions tous les
1.000 et 2.000 km de parcours,

La cacle de graissage osl donuée Jfig. 33. Les travaux 4 clfec-
fuer, ainsf e |2 périodicite de Ietretion des organcs de la machi-
ne, figurent dans Ia notic

Llenlretien prévoit sgalement V'élimination des défaillances
découvertes lars des revisions.

Leentretien technique sera cliceluge cn ordre ci-aprés.

1. Laver cf essuyer Iz molocyclelte.

2. Vérifier le niveau d'huile, compléter ou charger huile si
Dbesoin esi.

3, Resserrer les vissages.

4, Garnir de lubrifian( les points de graissage moyennant une
séringue & graisse,

5. Verifier le fonctionnement des appareils électriques ot d'al-
umage.

6. Vérificr la pression de zonflage des peus cf Pajuster 3 la
valeur prescrite; par temps d’élé, elle doil étre tenue a la limite
inféricure; en saison froide, 3 fa limite supérienre,

Les détants révélés doivent elro Climings immédiatement,

ENTRETIEN DES SURFACES PEINTES DE LA MOTOCYCLETTE

Leentretien de I peinture assure la longévité et garde la borme
présentation de la molo en cours de [exploitation.

11 est recommandé de la laver & un faible jet d'eau froide on
legérement chauffée. Ne pas nettoyer lo véhicule avec un linge
sec sous peine d'endommager f'enduit par des particules de_sable
el dalitrer son lusire. Ne jamais wiiliser la soude, le pétrale,
Tessence, fes huiles minérales ainsi que ' er pour laver 13
moto. Si la surface est encrasséc par 'huile minérale, il cst re-
commandé de I'enlever avee un chiffon mou ct sec ou légérement
humecté desserce el ¢ssuyer ensuite 3 see. Une fois la crasse cf
la poussiére cicvées procéder au metloyage avec une eponge, wme
brosse dotiee on une Hanclle en y versant de eau. Ne pas -ad-

16






[image: image117.png]Fig. 33, Carle de gralscage
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[image: image119.png]mettre que les goulles d'cau séchent sur la peinture. Essuyer en-
suife les surfaces peintes avec une flanelle molle et seche.

Pour restaurer I'enduit endommagé, le constructeur annexe 3
chague moto nne boile d'émail marque MJI-12, Mode de peintu-

Tae:

BY) neltoyer 1a surface & restaurer aves un chiffon humeeté
essence o de térébenthing;

2} rectifier l'endroit endommagé avec une toile emériséc, ré-
sistant & U'eau (N° 230—280) et avec de I'cau (au besoin, impri-
mer ou masliquer au préalable; Iimpression du type ®JI-03K,
Toe mastics du type [10-00-2):

3) essuyer soigneusement;

) peindre moyennant un pinceau mou (N° 12-15) ou un
pulvérisateur.

Aprés le peinlurage, laisser sécher pendant 16 mn, puis uti-
liser un réflectenr ou unc ampoule électrique jusqu'au séchage
définitif & la température de 100° 2 120° C.

Si I'émail est épaissi et s'applique mal aux surfaces préparées,
le diluer par le solvani n® 651, 646, la férébenthine ou I'acéfone.
Ne pas oublier que I'émail est susceptible d'incendie.

Pour renouveler la peinture on peut ntiliser les émaux nitro-
cellulosiques, Ces dernicrs se séchent vile 4 la température am-
hiante. Les diluer par les solvanis n® 646, 647 ou par I'acétone,

Les surfaces pelntes possédent un fustre naturel,

Si le lustre est perdu, ou le restavsera en polissant I'endroit
endommagé.

Procéder comme suit.

Porier sur la surface, lavée au préalable, une fine couche de
1a solution bien mélangée (pile de parafiine n° 2), Se servir d'un
tampon en gaze, €n osae o en flanelle): trofier Ia solution en
effectuant jes mouvements circulaires,

Aprés 3.ou 5 mn de séchage bien essuyer la surface avec un
mollcton propre el sec ou avec une flanelle jusqu'a ce que le lustre
se rétablil.

PRESERVATION ANTIROUILLE ET STOCKAGE

Si on prévoit un stockage prolongé, il faul installcr la mota
sir la béguille cf procéder 3 ta mise en état de préservation. La
pression dans les pneus doit &lre comprise enire 0 et 1,0 at,
Ne pas stocker le véhicule 3 proximilé des acides, alcalis, engrais.
minéraux on d’autres substances agressives.

Avant la mise cn élat de préservation, nettoyer la moto, met-
tre en marche le moteur ct le lalsser fonctionrier, le robinef des:
sence Stant fermé (ceci fait disparailre Iessence dos chambres a
niveau constant). Verser par, les orlfices des bougies 50 cm® de
Piile poor tractéurs. En apriuyant.sur le Kickestarlor, fare four-
ner le vilebrequin potir lubrificr les surfaces intérieures des cylin-
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[image: image121.png]dres. Couvrir les surfaces des pidces chromées cl zingnées de la
gratsse de vaseline non acide ou de la solution suivanic: colo-
Shane (20%),"vernis N° 177 (20%), | white-spirit (50%). Tous
fes points comportant les graisseurs Stauffer seront enduits de
graisse de vascline. Envelopper les orifices d'échappement du pa-
ier huilé.

Avant de se metire en route aprés le stockage en tlat préservé
effectuer les opérations figurant dans le chapitre “Mise en servies
de la motocyelette neuve.
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[image: image1.png]La’ miotggyeletie “Ypoa-2" (“Oural2’)
est nne maghine lourde avee side-cat atte
{&. Blla st dofée ¢'un motsur pulssant.&
soupapes. en {éle e possids o haule
capacité de [ranchissment. Lo machine
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LOT OR INDIVIOUEL DE LA MOTOCYCLETTE “VPAII2"

(moddle M-63)
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12 | €1 amnulaise

18 | Tonmevis pour motocycleties 150 mm
14| Tournevis powr molocyclettes 100 mm
15 | Tournegauche 10 5 150

16 | Bince piate pour autamabiles

17 | Trousso 4 outfis

U Aceessoires

Pompe de gonfloge
Gontitlour o préssian
Pampe & graisse
Lovitrs démonte-pneus
Clais Aatiumage
Jauge assemblie

Lims surfine,

[P

UL Rechanges

Flextbles 3 essence
Dougies dallumage
Segments d'étanchéite
Scgments racleus dhuile
essaire pour réparations
ccssaire pour réparations de la dyasmo
Coupe-circult complets (15 A)
Trousse oux pleeos do rechange
ot do peinlpre 20 ¢
Manchans de silentbloc de la suspansion pen-

Bowanmswwms

V. Décumentation

1| Nofise tectinlgue
2 | Fielie technique

Nota Les pare-brise ne font pas partie dis lot.
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