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Introduction

1.1 Les motocyclettes avec side-car Ural construites par 1’usine de motocyclettes [rbit sont de
type L4 pour usage extensif et sont destinées au transport de passagers et de marchandises
dans des environnements variés.

1.2 La partie supcrieure du tube droit du cadre porte le code d’identification du véhicule dont
la lecture doit se faire du bas vers le haut
La structure et le contenu du code d’identification se présente comme suit -

Possibilité 1 a 4 : X8IM — Russie, usine de motocyclettes IMZ — Irbit
Possibilité 54 8 : 8103 — type du véhicule de transport

Possibilité 9: 0, 1, 2, 3, 4, 5 ou 7 — version

Possibilité¢ 10 : année de fabrication (Y-2000, 1-2001, 2-2002, etc...)
Possibilité 11 & 17 : numéro de série du véhicule dans le type

1.3 La partie supérieure du tube droit du cadre porte la marque du fabricant et contient les

informations suivantes (fig 1a)

- Code international

- Version du moteur

- Liste des réglements européens correspondant a I"homologation du véhicule
L’identification de la version du moteur, I’année de fabrication et le numéro de série dans
le type sont aussi gravés sur le coté gauche du carter moteur et doit &tre lus du bas vers le
haut (fig 1b)

1.4 Le numéro de série de la boite de vitesse est gravé du coté gauche du carter de boite

(fig 1c)

Fig. 1b

Fig. la




Commandes et Voyants

1

“

Fig. 2b

9-levier embrayage / 10-commande phare / 11-commande clignotants / 12-klaxon / 13-voyant phare /
14-voyant de charge / 15-compteur / 16-voyant clignotants / 17-remise a zéro du compteur journalier /
18-voyant de point mort / 19-serrage amortisseur de direction / 20-bouton de démarreur /

21-commande des feux de position / 22-coupe cantact / 23-levier de frein / 24-poignée d'aceélérateur

Blocage de la direction

Pour empécher la motocyclette d’étre utilisée illégalement, un blocage de direction actionné
par une cl¢ particuliere & la moto est fournie, il se trouve du coté gauche du fourreau de
direction (fig 2c). Pour le verrouiller : tourner le guidon vers la droite, insérer la clé, tourner la
vers la gauche, presser quelque peu, relacher et enlever la clé. Pour débloquer la direction,
insérer la clé, tourner la vers la gauche, tirer doucement, relacher et retirer la clé.




Préparation de la motocyclette avant utilisation

1. Charger la batterie, la monter sur la motocyclette, la connecter au circuit, le péle
moins a la masse. Lire en détail le manuel d’instruction de la batterie avant sa mise en
service.

2. Vérifier le niveau d’huile du moteur, de la boite de vitesse, de la transmission finale et
compléter le niveau si nécessaire. Le niveau d’huile dans le carter moteur doit se situer
entre les marques de limite haute et basse quand la jauge est dévissée. Le niveau
d’huile dans la boite doit se situer entre 15 et 20 mm en dessous de ’orifice de
remplissage.

3. Vérifier le fonctionnement des freins, si le systéme hydraulique des freins a été
démonté pendant le transport, purger I'air du systéme de freinage (voir freins).

4. Vérifier et au besoin resserrer les boulons en rapport avec la sécurité du véhicule,

5. Sortir les anneaux de fixations du kit de pi¢ces détachées et les monter sur le kit
d’admission avant d’ouvrir le réservoir.

Attention ! Les motocyclettes sont lubrifiées d’origine avec une huile du grade
correspondant a leur période de construction.

Avertissement ! Ne jamais déconnecter la batterie pendant que le moteur tourne et ne
jamais court-circuiter les poles de la batterie a la masse ou les connecter I'un a I’autre.
Procéder autrement entrainerait des dommages majeurs a I’alternateur.

Démarrage du moteur

Pour démarrer le moteur, procéder comme suit :
- Mettre le sélecteur au point mort (entre les vitesses 1 et 2) de

telle maniére que le voyant de point mort sur le tableau de bord
s'allume lors de la mise du contact
- Mettre le contact
- Laclé de contact a trois positions (fig. 3a) :
I. Laclé en position 0 (vers la gauche) : toutes les servitudes
coupées
2. Laclé est tournée dans le sens des aiguilles d’une montre
en position 1 : contact.
3. Laclé est tournée en position 2 : parking : les feux de

position sont allumés
La clé peut étre retirée du contact dans les positions 0 et 2. Fig. 3a

Pour améliorer le démarrage du moteur, actionner le starter sur chaque carburateur et le
couper apres le démarrage du moteur (fig. 3b).




Les dispositions spécifiques suivantes doivent &tre prises en considération lorsqu’on fait
démarrer le moteur a I’aide du démarreur électrique :

- Lorsque le moteur doit étre démarré par temps froid, mettre le starter, faire tourner le
moteur un certain nombre de fois avec le kick puis actionnez le démarreur électrique.

- Appuyer sur le bouton du démarreur électrique situé 4 droite du guidon. On ne peut
actionner de nouveau le démarreur électrique qu’aprés son arrét complet.




Conduite de la motocyclette

Vérifier que I’engin est en condition opérationnelle avant de démarrer le moteur, ce qui
comprend la mise au point mort, la vérification du niveau d’essence dans le réservoir et le
libre jeu des commandes. Ouvrir le robinet de réservoir et remplir d’essence les cuves de
carburateur. Mettre le contact. Aprés avoir fait démarrer le moteur a 'aide du démarreur
¢lectrique et I’avoir laisser chauffer a faible régime entre 2 et 4 minutes, la moto est préte a
partir.

Une position de conduite correcte rend la conduite plus aisée et diminue la fatigue. S'asseoir
bien droit, se pencher légérement avec les mains sur le guidon et les pieds sur les repose-pieds.

Ne rouler que lorsque le moteur est chaud. Donner un peu de gaz, passer en premiére et en
enroulant un peu la poignée d’accélérateur, augmenter le régime moteur en relachant
doucement la poignée d’embrayage afin de faire avancer doucement ["attelage.

Ne pas faire tourner le moteur a des régimes trop élevés en position débrayé. Le régime
moteur doit correspondre au moment ot il ne cale pas en reldchant un peu ’embrayage. De
cette maniére, il n'y a pas besoin de débrayer brusquement pour empécher le moteur de caler
ou la moto de faire un bond en avant.

Une fois que la vitesse atteint 10 a 15 km/h passer la seconde. Pour passer les vitesses,
actionner a fond le levier d’embrayage, couper les gaz et appuyer fermement sur la talonnette
du sélecteur, embrayer doucement et ajuster les gaz en augmentant le régime moteur, passer la
troisiéme de la méme maniére quand la vitesse atteint 20 a 30 km/h, puis la quatriéme quand
la vitesse atteint 35 4 40 km/h. Ensuite, ajuster la vitesse a I’aide de la poignée des gaz.
I.’utilisation de la deuxieme, troisiéme ou quatriéme vitesse est strictement déconseillée a des
vitesses inférieures aux limites données ci-dessus car le moteur peinerait et pourrait
fonctionner de maniére saccadée.

Ne pas utiliser les vitesses une et deux trop longtemps quand I’environnement ne I’exige pas
car le régime moteur est trop élevé, le risque de surchauffe important et I'usure renforcée.
Utiliser les vitesses basses seulement pour la conduite a faible vitesse.

Lors du changement de vitesses, ne pas faire cirer I’embrayage, cela abime beaucoup les
disques.

Pour rétrograder, diminuer la vitesse, couper les gaz, débrayer a fond et freiner si nécessaire,
passer la vitesse inférieure puis reldcher le levier d’embrayage doucement en ouvrant un petit
peu les gaz.

Lors de l'arrét de la motocyclette, couper les gaz et laisser la motocyclette diminuer sa vitesse
puis freiner, jusqu’a I’arrét complet, passer au point mort, relacher I’embrayage et couper le
contact.

Pour freiner la machine, il y a trois moyens : a I"aide des freins, a I’aide du frein moteur, ou
par combinaison de ces deux méthodes.

Lors de l'utilisation seule des freins, couper les gaz, débrayer, commencer par freiner du frein
arridre, activer immédiatement le frein avant de telle maniére que ce dernier commence son
action un petit peu plus tard que le frein arri¢re.

L’utilisation du frein avant seulement est strictement déconseillée a vitesse élevée et dans un
virage, car cela peut entrainer un dérapage voire un renversement de I’attelage.

Pour ralentir en utilisant le moteur seulement, couper les gaz en restant embrayé, quand une
décélération plus forte est souhaitée : rétrograder.

L’usage combiné des deux modes de freinage utilise simultanément les freins et le moteur. Ce
type de freinage est fréquemment utilisé pour arréter I’attelage instantanément, prévenir un



accident ou une collision frontale et dans les fortes descentes pour le ralentir. A cette fin,
couper les gaz et actionner les deux freins.

Pour changer de direction, utiliser le guidon. Le conducteur de 1'attelage doit compenser le
transfert de charge en inclinant le poids de son corps vers I’intérieur du virage et en se servant

d’une certaine force sur le guidon.

Si la route est glissante, ne pas tourner brutalement et ne pas actionner brutalement la poignée
d'accélérateur. Passer les vitesses de telle maniére que la roue motrice ne perde pas son
adhérence. Réduire la pression des pneus sur les routes glissantes.

Contrdler la température du moteur, de la transmission et des autres piéces mobiles. La
température normale de fonctionnement du moteur en été ne doit pas dépasser 180 4 200° C
mesurée 4 I’emplacement de la bougie. La température normale de I’huile moteur ne doit pas

excéder 90°C.

Conception du moteur et instructions d’entretien

Les motocyclettes Ural sont équipées d'un moteur bicylindre 4 temps refroidi par air et
alimenté par carburateurs. La vue générale du moteur se trouve en fig. 5.

e e d BARA R s
S g
L
R

i, S,
o -




Entretien du moteur
La vérification journaliére du moteur comprend les phases suivantes :

- Enlever la poussicre et la boue du moteur en portant une attention particuliére aux
ailettes de refroidissement, car celles-ci pleines de boue n’assurent pas correctement le
refroidissement du moteur. Laver le moteur si nécessaire, le laisser refroidir avant de
procéder a son lavage. Le filtre a air doit étre protégé de maniére adéquate lors du
lavage pour empécher I'humidité d'entrer dans le moteur.

- Vérifier réguliérement le niveau d’huile moteur avec la jauge en la dévissant et en se
servant des repéres de maximum et de minimum comme référence. Compléter le
niveau si nécessaire.

- Vérifier I’état des fixations moteur, de celles des cylindres et des culasses.

Vérifier les points suivants tous les 1500 4 2000 Km :

- Réglage des carburateurs Keihin (voir réglage des carburateurs)
- Réglage de l'allumage (voir réglage de I’allumage)
- Réglage des soupapes (voir réglage des soupapes)

Réglage des soupapes
Le jeu de dilatation a froid entre les queues de soupapes et les culbuteurs doit étre entre 0,1 et
0,15mm (voir fig.5a). Les soupapes doivent étre impérativement réglées aprés un rodage de
soupapes ou le démontage de la distribution.

Fig. 5a

Pour régler les soupapes, procéder comme suit
- Enlever le cache culbuteurs et vidanger I’huile qu’il contient
- Faire tourner le vilebrequin avec le kick
- Ajuster le jeu de la soupape d’échappement quand la soupape d’admission commence
a se fermer et ajuster le jeu de la soupape d’admission quand la soupape
d’échappement commence a s'ouvrir.

Systéme de lubrification

Le moteur est équipé d’un systéme de lubrification combiné, c'est-a-dire que certaines piéces
sont lubrifiées par la pompe a huile et d’autres par projection. Un filtre & huile filtre la totalité
du flot pour assurer une vie plus longue au moteur. Il est pourvu d’une cartouche en papier.
La jauge est pourvue de deux repéres indiquant les limites supérieure et inférieure du niveau
d’huile. Pour vérifier le niveau d’huile, dévisser la jauge, I'essuyer et I'introduire dans le carter



sans revisser le bouchon. Changer I’huile apres les premiers 500
Km et renouveler ’opération tous les 2500 Km.

| Faire chauffer le moteur avant de procéder a une vidange (fig.5).
11 est recommandé de vidanger lorsque le moteur est encore
chaud. Vidanger aussi I’huile du logement de filtre (fig.5a).
Nettoyer avec beaucoup de soin les surfaces des bouchons de
vidange, de remplissage et de couvercle de filtre. Démeonter les
durits d’huile pour changer le filtre. Prendre soin de bien
immerger le filtre dans de I’huile moteur avant de le monter en
place. Replacer le joint torique dans le filtre, placer
’assemblage filtre et joint dans ’embout du couvercle et visser
ce dernier dans son logement.

Fig. 5a

Remplir d’huile neuve jusqu’a la marque supérieure de la jauge, faire démarrer le moteur et le
laisser chauffer 3 & Smn afin que toutes les conduites se remplissent, compléter le niveau au
repére supérieur. La capacité initiale du carter de la machine est de 2,3 L. Toujours utiliser des
flacons propres et ne jamais laisser pénétrer la poussiére, la boue ou I’humidité dans le carter

moteur.

Le changement de filtre a huile est recommandé tous les 5000Km. Nettoyer le moteur avant
tout changement de filtre. Pour ce faire, utiliser 1 ou 2 L d’huile de ringage dans le carter,
mettre en route et laisser chauffer au ralenti pendant 2 a 3mn. Vidanger Ihuile de ringage du
carter moteur, des caches culbuteurs et du logement du filtre, remplir avec de I’huile moteur
neuve.

Systéme d’alimentation d’essence

Robinet d’essence
Le robinet d’essence a trois positions :
I — Ouvert

II — PRI
[II — Réserve (la réserve est d’environ 2 L d’essence)




Filtre a air

Afin de purifier I"air parvenant aux carburateurs, les Motcyclettes IMZ — 8.1034/37 ont des
filtres & air a cartouche filtrante séche ne demandant aucun entretien pendant leur durée de
service (fig.8).

L’élément filtrant doit étre traité tous les 5000 Km. Pour ce faire, les boulons maintenant le
couvercle latéral du logement de filtre doivent étre déposés.

Vérifier périodiquement I"étanchéité des surfaces de contact et des joints de la ligne d’air car
Ientrée d’air non filtré peut entrainer une usure prématurée du moteur.

Carburateurs
Le moteur utilise deux carburateurs Keihin L 22 AA (fig.9)

Fig. 9



Réglage du carburateur

Pour régler les carburateurs Keihin L 22 AA, procéder comme suit :

1. En utilisant les dispositifs de réglage des cébles, leur donner un jeu libre de 2 4 3mm
entre I’arrétoir de cable et la vis de réglage de la poignée des gaz (fig. 9a).

Fig.9a

2. Démarrer et faire chauffer le moteur au ralenti.

3. Visser a fond la vis de richesse (8) et obtenir le régime le plus élevé possible a 1’aide
de la vis (7)

4. Deévisser la vis (8) afin d’obtenir le régime moteur le plus élevé possible sans changer
la vis (7) de position.

5. En se servant de la vis (7) obtenir le régime régulier minimum possible pour une
opération réguliére du moteur.

6. Répéter la procédure pour I’autre carburateur

7. En utilisant les vis (7) de chaque carburateur, régler le régime régulier de ralenti
minimum possible sur les deux cylindres en 6tant alternativement les antiparasites de
chaque cylindre (Les antiparasites doivent étre mis a la masse pendant cette opération).
Cette manceuvre permet d’obtenir le régime de ralenti stable minimal sur les deux
cylindres.

8. Mesurer le taux de monoxyde de carbone dans le gaz d’échappement qui ne doit pas
excéder plus de 4,5% (Réglementation européenne N°40) La sonde de I’appareil de
mesure doit étre introduite au moins de 60mm dans I’embout du silencieux. La mesure
doit étre réalisée dans les deux silencieux.

- Visser la vis (8) d’un quart de tour sur les deux carburateurs

- Régler les carburateurs comme indiqué au point 7

- Mesurer les gaz dangereux dans les deux silencieux comme indiqué précédemment
- Répéter la procédure du point 9 si nécessaire

Tout carburateur incapable de permettre de se conformer aux exigences de ce réglage
doit étre remplacé.

9. Régler la régularité du fonctionnement des cylindres en utilisant les dispositifs de
réglage des cables en débranchant alternativement les antiparasites des bougies (les
fils haute tension doivent étre mis 4 la masse pendant cette opération). Utiliser le
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compteur de vitesse pour cette opération si vos capacités auditives vous semblent
insuffisante pour la mener a bien. Pour ce faire, mettre la machine sur sa béquille
centrale et faire tourner la machine a un régime correspondant & une vitesse de
50Km/h sur un seul cylindre. Suivre les indications du compteur pour chaque cylindre
alternativement. Un décalage de plus ou moins 5 est toléré.

Entretien du carburateur

Vérifier 1’état des fixations des carburateurs sur les culasses. Celui des tubulures d’admission
d’air et leur étanchéité au niveau du filtre a air et des carburateurs. Remplir les tubulures
d’admission de carburant et d’air avec de I’essence tous les 5000Km et les nettoyer a I’ air
comprimé aprés ce remplissage.

Systeme d’échappement

Le systeme d’échappement se compose des deux coudes et silencieux. Le systéme porte un
marquage d’usine, conformément aux réglementations européennes.

Systéme d’allumage électronique a microprocesseur

Le systéme d’allumage électronique a
microprocesseur (fig.10) est étudié pour
fonctionner avec le systeme électrique des
moteurs bicylindres & deux carburateurs des
motocyclettes Ural sous une tension nominale
de 12V.

1 — Boulon M6-12
2 — Rondelle frein 6
3 — Rondelle Spéciale 6 454y
4 — Rotor

5—Vis M5-10

6 — Microprocesseur

7 - Vis M5-20

8/9 —Rondelles 5

10 — Rondelle frein 5

11 — Rondelle spéciale 5
12 — Corps

13 — Bobine

\\I/

-

Fig 10
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Spécifications techniques

Avec le contact mis et le moteur arrété, la consommation ne dépasse pas 0,1A. Le systéme
permet la production d’étincelles aux bougies en continu dans une plage de régime comprise
entre 200 et 6000 t/mn. Avec le moteur en route la consommation ne dépasse pas 1,5A.

Le systéme produit un courant dont le voltage varie entre 7 et 16V.

Il régule I’avance a I’allumage automatiquement avec une tolérance de fonctionnement de +1°

Il fonctionne correctement dans une plage de température comprise entre — 50°C et + 100°C.

La meilleure qualité d’étincelles est obtenue en combinaison avec une bobine d’allumage type
3705060, mais le systéme est capable d’opérer avec des bobines différentes telles que les
types B-204 et B-201.

Montage du systeme sur le moteur (fig.10, 10a):

Monter le logement du systéme sur le couvercle du carter de distribution en utilisant
les vis M5x16.

Monter le rotor sur I’arbre a came du moteur en utilisant les M6x12

Monter I"unité du microprocesseur dans son logement de telle maniére que les fils
soient orientés vers la bobine d’allumage et la fixer a I’aide des vis M5x10
Connecter les fils K3 et + (respectivement noir et rouge) de I’unité microprocesseur
aux bornes de la bobine (voir le diagramme de cablage électrique, fig.10a).

Induction coil
3705060

Fig 10:

The unit
BMC3
3734010




Réglage d’avance

Pour régler I'avance, procéder comme suit :

- Faire correspondre la premiére fléche (avec un point) sur le volant d’inertie avec le
repére M3 sur le carter moteur.

- Desserrer les vis de fixation de I’unité microprocesseur et la tourner dans le sens
inverse des aiguilles d”une montre jusqu’en butée.

- Mettre le systéme sous tension en mettant le contact

- Tourner lentement ["unité microprocesseur jusqu’a ce que la LED s’allume.

- Arréter de tourner lorsque la LED s’éteint.

- Resserrer les vis de fixation de I’unité microprocesseur et couper le contact.

Bougies
La motocyclette utilise des bougies de type BTHS ou B8HS L’écartement entre les électrodes
doit étre compris entre 0,5mm et 0,65mm pour un allumage par rupteur mécanique et entre
0,8mm et 1mm pour un allumage électronique. Pour assurer I"étanchéité entre le corps de
bougie et la culasse, un joint circulaire est fourni.

Transmission

Le mécanisme de transmission de la motocyclette se compose de I’embrayage, de la boite de
vitesse, de I’arbre de transmission et du couple conique final. L’embrayage est du type double

disque a sec.

Le jeu normal du levier d’embrayage assure I’embrayage et le débrayage complet du
mécanisme. Le réglage de ce jeu se fait a I’aide des deux écrous de réglage a I’extrémité du

céble d’embrayage.

Boite de vitesse

La boite de vitesse de la motocyclette est du type 4 rapports toujours en prise commandés par
fourchettes mobiles.

Réglage de la sélection

Régler le mécanisme de sélection a 1’aide des vis de calage limitant les mouvements du
cliquet et secteur denté de sélection des vitesses.

Pour régler le mécanisme de sélection, procéder comme suit :

- Dévisser les 4 vis Mx5 et enlever le couvercle droit de boite de vitesse qui couvre

I’axe du secteur denté.
- Mettre la motocyclette sur sa béquille centrale ou la mettre sur cale de telle maniére

que la roue arriére tourne librement.
- Mettre au point mort et démarrer le moteur

Pour régler |’arrétoir inférieur « A » limitant le mouvement du secteur denté en montant les
rapports, procéder comme suit :
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- Appuyer sur la talonnette du sélecteur (bras le plus haut) et engager le secteur denté
dans la position correspondant a la 2™ vitesse, 1’axe de maintien doit alors totalement
s’enclencher dans le logement correspondant du secteur denté et s’y verrouiller en
position 1 & I’aide du ressort.

- Appuyer de nouveau sur la talonnette du sélecteur et engager la 3™,

- Quand I’arrétoir inférieur est correctement réglé, le secteur denté tourne de 1’angle
nécessaire et se verrouille de nouveau, cette fois en position 2.

- Quand P’arrétoir est mal ajusté, I’axe ne s’engage pas correctement dans le logement
du secteur denté (positions 3 et 4). Il est alors facile de le régler a I’aide d’une clé de
10 en tournant la partie saillante du secteur denté dans le sens requis. (fig. 11)

Pour régler I’arrétoir supérieur « B » limitant le mouvement du secteur denté en descendant
les rapports, procéder comme suit :

- Appuyer sur la branche avant du sélecteur pour passer le secteur denté de la position
3™ 3 la position 2°™ (position 5).

- Vérifier que ’axe s’engage correctement et se verrouille bien dans le logement du
secteur denté, utiliser (si besoin est) une clé de 10 pour le réglage. Quand I’axe ne se
verrouille pas correctement ¢’est que I’arrétoir B n’est pas correctement réglé
(positions 7 et 8) (Fig. 11)

Fig. 1

Note : le mécanisme de sélection est réglé en usine. L’ opération de réglage qui requiert une
réelle qualification ne doit étre entreprise qu’a 1’occasion de réparations importantes ou de
changements de piéces du mécanisme de sélection. Dans le cas ot un rapport se désengagerait
spontanément, les arrétoirs ne doivent pas étre re-réglés car dans ce cas, il s’agirait d’un
pignon de boite endommageé qui doit étre impérativement remplacé et qui est la cause réelle
de ce probléme.
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Réglage du contact de voyant de point mort

Pendant les opérations de réglage des arrétoirs ci-dessus décrites, la position du contact du
voyant de point mort a pu étre modifiée. Pour le remettre en place, procéder comme suit :

- Mettre au point mort (position entre les 1 et 2°™ vitesse)

- Dévisser ’écrou du fil de contact et la vis de butée du contact.

- Mettre le contact et en tournant la vis de butée contact d’un c6té ou de 1’autre,
provoquer I’allumage du témoin vert de point mort sur le tableau de bord (aprés
vérification préalable du circuit correspondant).

- Revisser la vis et I’écrou en vous assurant que le fil est bien blogué.

Entretien de la boite de vitesse

Vérifier le niveau d’huile de boite tous les 5000Km et compléter si nécessaire. Le niveau doit
se situer entre 25 et 30mm en dessous de Iorifice de remplissage.

Remplacer 1’huile tous les 10000Km. Procéder comme suit :

- Dévisser les bouchons de vidange et de remplissage et faire s’écouler I’huile usagée.

- Revisser le bouchon de vidange et remplir la boite avec au moins 400cc d’huile de
ringage.

- Mettre la motocyclette sur sa béquille centrale, démarrer le moteur, mettre en premiére
ou en seconde et laisser tourner pendant environ 3mn pour rincer I’ensemble.

- Vidanger I’huile de ringage et remplir d’huile neuve de grade SAE 15 .

De I'huile moteur dans la
Arbre de transmission boite ??? Préférez de I'huile
spécifique pour transmission...
[’arbre de transmission des motocyclettes IMZ-8.1034/37 se compose d’un accouplement
flexible d’un arbre moteur et d’un cardan.

Ces machines peuvent aussi étre dotées d’un arbre de transmission auxiliaire pour la roue du
side-car relié¢ a la transmission principale
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Entretien du couple conique et de I'arbre de transmission

L’entretien préventif de cet ensemble comprend la vérification du serrage des écrous reliant le
couple conique arriére au bras oscillant. L.’absence de serrage cotrect réalisé en temps et en
heure provoque une jonction insuffisamment rigide des éléments et la destruction du carter du
couple conique.

Bouchon de
remplissage

Fig. 12

Bouchon de
vidange

Aprés les 2500 premiers kilométres, remplacer ’huile du carter de couple conique. Pour ce
faire, dévisser les bouchons de vidange et de remplissage (fig.12) et laisser s’écouler |’huile
usagée. Remplir de 150 & 200cc d’huile de ringage. Apres un court moment d’utilisation du
couple conique, vidanger I’huile de ringage et remplir le carter du couple conique d’huile de
transmission de grade adéquat. Le niveau d’huile doit se situer entre les repéres mini et maxi
de la jauge.

Tous les 5000Km, lubrifier les roulement & aiguilles du cardan. Pour ce faire, démonter le
couple conique et bourrer le mécanisme du cardan de graisse.

Graisser largement ’arbre cannelé de la transmission de la roue de side-car et les roulements
de cette roue tous les S000Km.
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Partie Cycle

La partie cycle comprend le cadre de la motocyclette et le chassis du side car, la fourche, les
suspensions arriére de la motocyclette et celle du side-car

Cadre de la moto et chassis du side-car

Le cadre est I’élément principal supportant la motocyclette et sur lequel tous les composants
principaux sont fixés. Ce cadre est du type double berceau soudé non interrompu.

La structure du cadre de la moto et du chassis du side-car est illustrée sur la fig.13

8
g
{ 10
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Fig. 13

1-bras oscillant / 2-garde boue arriére / 3-arceau / 4-amortisseur / 5-selle / 6-sangle de maintien / 7-cadre /
8-réglage tirant /9 & 15-tirant side / 10-attache a coquille / 11-vis coquille / 12-béquille centrale / 13-pédale de
frein / 14-pédale de frein du side / 16-tringle de frein du side / 17-attache & coquille arriére / 18-boulon attache
arriére / 19-axe bras oscillant / 20-bras oscillant du side / 21-tringle de frein / 22-flasque de frein / 23-axe de roue
side / 24-cache roulement / 25-ecrou de réglage du frein arriére / 26-garde boue side / 27-silent bloc

La partie cycle d’une motocyclette avec side-car 4 roue motrice comprend les principaux
¢éléments spécifiques suivants :

- lastructure de la suspension du bras oscillant arriére est modifiée
- I'assemblage du chassis de side car avec son bras de suspension est aménagé pour
recevoir [’arbre de transmission et les roulements de la roue motrice.

Le cadre d’une moto disposant du démarreur électrique est lui aussi modifié en ce qui
concerne I’emplacement disponible pour la batterie sous le siége du conducteur.



Fourche avant

La motocyclette est livrée avec une fourche a roue poussée équipée de deux combinés
amortisseurs hydrauliques, ce qui est favorable a une utilisation sur des routes de mauvaise
qualité.

Les combinés amortisseur de cette fourche sont interchangeables avec ceux utilisés pour la

suspension arriére. Le garde boue avant est équipé d’une barre supplémentaire augmentant la
rigidité du garde boue avant (fig.15).

Fig. 15

1-cache / 2-joint / 3-piéce en croix / 4-écrou de l'axe de direction / 5-rondelle d'appui / 6-rondelle ressort / 7-mole
serrage / 8-axe de colonne de direction / 9-écrou de blocage du roulement / 10-roulement supérieur / 11-écrou de
12-rondelle / 13-support du phare / 14-té inférieur / 15-arceau du garde boue / 16-garde boue / 17-tube de fourche
18-amortisseur hydraulique / 19-patte d'ancrage du frein / 20-bras oscillant / 21- / 22-circlip / 23-roulement inféri
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Fig 16

Suspension arriére

Les motocyclettes IMZ-8.1034/37 ont une suspension arriére par bras oscillant. La roue est
guidée par le bras oscillant en relation avec le cadre. Le poids s’exergant verticalement sur la
roue arriére est pris en charge par deux combinés a ressorts et amortisseurs hydrauliques. Les
amortisseurs hydrauliques prennent en charge les oscillations tant de des parties suspendues
que des parties non suspendues du véhicule. Les combinés amortisseurs sont du type a double
effet (I’amortissement est assuré tant dans la phase de compression que dans celle de détente).
Les combinés sont pourvus d’une came de réglage de pré compression du ressort a deux
positions (fig.16) pour tenir compte de la charge du véhicule et de 1’environnement de
conduite. La position basse correspond au poids du conducteur seul et de I’attelage, la
position haute correspond 2 la charge maximale autorisée. Utiliser 105cc d’huile pour
amortisseur adéquate. Vérifier préventivement la bonne étanchéité des bouchons supérieur et
inférieur des amortisseurs.
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Roues

Deux roulements coniques réglables sont pressés dans le moyeu des roues et sont pré lubrifiés
avec de la graisse LITOL-24.

Selon la version de la motocyclette, les roues peuvent étre équipées d’un frein 4 tambour en
aluminium coulé et avoir des rayons de longueur égale (fig.17) ou, sur les motocyclettes
équipées de freins & disque hydraulique un moyeu portant la fixation de ce disque.

1"
10._\_ [, b
=T
9 e .
2t
Fig, 17 : \a

1-pneu / 2-jante / 3-rayon / 4-frein tambour / 5-roulements / 6-7-8-bagues / 9-joint / 10-écrou / 11-blocage
d'écrou

La procédure de réglage des roulements est identique dans les deux cas.
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Réglage des roulements de roues

Un réglage correct des roulements a une influence majeure sur leur durée de vie. Vérifier
I’état des roulements tous les S000Km et régler leur serrage. Pour les régler, procéder comme
suit :

- Déposer la roue de la moto

- Mettre I’axe de roue arriére sans son capuchon protecteur et serrer son écrou i 1’aide
d’un tube de 100mm de long, d’un diamétre intérieur de 21mm et d*un diamétre
extérieur de 25 4 30mm ou un jeu de tube de taille déterminée.

- Déterminer si il existe un jeu en tournant I’axe (et non la roue) et en le secouant, puis
desserrer 1’écrou. ‘

- Serrer I’écrou du joint au maximum puis le desserrez entre 1/8°™ et 1/6°™ de tour, de
tel maniére que I’ensemble axe/tube tourne sans jeu librement et facilement sans
Jamais rencontrer un point dur. Un serrage excessif des roulements est strictement
interdit.

- Resserrer I’écrou de verrouillage sans bouger le réglage de serrage des roulements.

- Retirer I'axe

- Remettre la roue sur la motocyclette.

Selle

La motocyclette peut étre équipée soit d’une selle double, soit de deux selles séparée du type
« tracteur agricole » pour le conducteur et le passager.

Pour déposer la selle double, desserrer 1’écrou situé sous le devant de la selle, la soulever un
peu et la tirer vers I’avant. Pour la remonter, procéder dans 1’ordre inverse.

Les selles type « tracteur agricole » sont du type oscillant, recouvertes de caoutchouc. La
souplesse de ce recouvrement et des amortisseurs en caoutchouc leurs conférent leur propriété
d’amortissement. La souplesse de la selle est réglée par la position donnée aux amortisseurs
en caoutchouc qui doit étre fonction du poids de I'utilisateur. Pour régler, desserrer les
boulons maintenant les éléments amortisseurs et déplacer ces derniers en avant ou en arriére
pour diminuer ou accroitre respectivement leur dureté. Resserrer les boulons aprés réglage.

b

[P
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Réglage du side-car

Fig. 18 § 4

Le side-car doit étre accouplé a la motocyclette
selon une géométrie strictement définie. Le
carrossage et le pincement des roues de la moto et
du side-car déterminent cette géométrie (fig.18).
Quand la machine ne tient pas bien la route ou se
révéle difficile 4 diriger, vérifier le carrossage et
le pincement de [’attelage. Cette vérification et les
mesures qui I’accompagnent doivent ¢tre
effectuées sur un sol rigoureusement plat et de
niveau.

Vérifier le carrossage et le pincement des roues de
I'attelage a I’aide de régles de 2 a 2,10m de long.
Les appliquer sur les faces latérales des roues a
une hauteur de 90 a2 100mm. Le pincement
mesuré sur la longueur de I’empattement de la
motocyclette doit étre compris entre 10 et 15mm
par rapport a I’alignement des roues de la moto, la
mesure étant fait dans [’axe de la roue avant. Lors
du réglage, desserrer les attaches inclinées
maintenant le side-car 4 la moto, desserrer le
boulon de la fixation arriere du side. Ajuster la
position de la fixation en relation avec le tube
arriére jusqu’a I’obtention du pincement requis.
Resserrer le boulon de la fixation. La position du
side-car sur le plan horizontal est réglée en
tournant la fixation arriére.

Note : le pincement pour les attelages équipés d’une roue de side motrice doit étre compris en

0 et 5Smm.

Le réglage du carrossage est effectué en maintenant I'inclinaison de la motocyclette sur le
plan vertical et vers le side-car dans une limite comprise entre 2 4 3° Soit 15 a 25mm quand
cette mesure est effectuée entre les points de jonction du haut et du bas du side-car sur la ligne
de la roue avant ou arriére de la moto. Le carrossage de I"attelage peut étre controlé a 1’aide
d’un fil a plomb et d’une régle. Utiliser les deux attaches inclinées pour régler I’angle de
carrossage. Pour ce faire, desserrer les écrous des fourches et ajuster a la longueur voulue ces
attaches en vissant ou dévissant ces fourches.
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Entretien de la partie cycle

Vérifier la pression de pneus avant de conduire I"attelage. Le pneu avant doit avoir une
pression comprise entre 0,15 et 0,16 Mpa, la pression du pneu arriére et du side-car doit étre
comprise entre 0,25 et 0,26 Mpa. Vérifier le serrage des divers assemblages et pieces. Si des
scrrages se révelent insuffisants et des jeux excessifs, resserrer en conséquence,

Graisser et lubrifier les pi¢ces et assemblage en suivant les indications de la table de graissage.

Vérifier périodiquement mais au moins tous les 2500Km 1’état et la tension des rayons, aprés
que la période de rodage de Iattelage soit terminée.

Le serrage des rayons doit étre vérifié les roues ne reposant pas sur le sol. Pour vérifier la
régularité du serrage des rayons, les frapper légérement avec une clé & rayon.

Permuter les roues dans le sens des aiguilles d’une montre, roue de secours comprise tous les
5000Km.

Remplacer la graisse des roulements de roues et régler leur serrage tous les 5000Km.

Note : pendant la dépose de la roue arriére d’une machine €quipée de la transmission par arbre
sur la roue du side-car, utiliser une clé de 22 3 extrémité conique. La clé est introduite dans la
cavité de la fourche de 1’arbre de transmission aprés que la clavette de maintien ait été retirée.
Tourner I’axe de roue aprés avoir resserré 1’écrou,
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Commandes de la motocyclette

Les commandes de la motocyclette comprennent le guidon, et les commandes d’accélérateur,
d’embrayage et de freins.

Le guidon et ses commandes

Le guidon (fig.19) est fixé a la fourche par
deux fixations. Le guidon peut étre réglé pour
donner au conducteur la position la plus
confortable possible. Les leviers sont reliés
aux différents dispositifs par des cibles. Le
frein arriére et celui de la roue du side sont
commandés par le méme dispositif
mécanique.

L’ accélérateur est commandé par des cdbles couplés 4 la poignée tournante au guidon.
1 L’embrayage est commandé par un céble reliant son levier au mécanisme proprement dit
Les freins avant des deux versions sont commandés mécaniquement. Les freins arri¢re et du
side-car sont commandés par tringles et leviers. Le jeu & la commande de frein arriére est
réglé par ajustement de la longueur des tringles via des connexions filetées.

Réglages des commandes

Les commandes sont réglées en réduisant ou en augmentant la longueur de leurs dispositifs de
commande. Les réglages de base sont décrits ci-dessous :

Quand les leviers sont complétement au repos (les poignées en caoutchouc retirées)

a) Pour I’embrayage : relichement total, contrdl¢ par le libre jeu du levier a son extrémité.
Ce libre jeu doit étre de 5 4 8mm
(fig.19a). Le libre jeu est réglé par
deux écrous de réglages aux extrémités
du cable. Les visser ou les dévisser
dans le levier d’embrayage ou dans la
retenue de la boite de vitesse régle ce
jeu.

Fig. 19a

b) Pour les carburateurs, le libre jeu ne doit pas excéder
2 a 3mm, leur action doit étre parfaitement
synchronisée dans toutes les positions possibles de la
poignée (fig.19b). Le libre jeu et la synchronisation
des commandes d’accélération sont réglés en vissant
ou dévissant les arrétoirs situés sur les couvercles
des carburateurs.
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Pour les freins, le libre jeu du levier de frein avant pris a son
extrémité doit étre compris entre 5 et 8mm. Le libre jeu de la
pédale de frein arriere et de frein de side-car doit étre de ¥ de
tour ou 25 & 30mm. Le frein avant est réglé en ajustant 1’écrou
situé sur le couvercle du frein a tambour avant (fig.20).

Fig. 19d

Entretien des freins a tambour

Vérifier a ’occasion des révisions périodiques le fonctionnement des commandes, leur état et
les fixations des tringles et des cébles ainsi que I’efficacité des freins pendant la conduite.

Vérifier les freins tous les 5000Km. Nettoyer les garnitures et les surfaces de friction des
tambours (repérer les axes correspondants a chaque tambour auparavant). Graisser les piéces
mentionnées ci-aprés : axes et cames des machoires de frein, commandes de frein arriére et du
side-car, poignée tournante d’accélérateur, axes de rotation des leviers, extrémités des cibles
d’embrayage et de frein avant. Huiler les cibles d’embrayage, de frein avant, d’accélérateur
avec de I’huile moteur.

o

1-biellette supérieure / 2-ceilleton de contrdle / 3-machoire de frein / 4-contre écrou de réglage / 5-boulon de
réglage / 6-ressort de méchoire / 7-came de frein avant / 8-biellette inférieure / 9-ressort de biellette / 10-vis de
réglage / 11-barre de réglage / 12-contre écrou / 13-embout de biellette / 14-axe / 15-flasque de frein
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Equipement électrique

L’équipement électrique de la motocyclette combine les dispositifs d’allumage du mélange
air — essence nécessaire a la marche du moteur et ceux destinés & fournir ’éclairage,
I’avertissement sonore et les voyants lumineux.

Le systeme comprends deux générateurs d’énergie : la batterie et 1’alternateur. Le circuit est
du type a fil unique avec le péle moins 4 la masse.

L’équipement électrique est relié au circuit au moyen de connecteurs male — femelle.

Alternateur

La motocyclette a un alternateur triphasé synchrone du type 14.3771 avec
excitation électromagnétique, anneau de contact et régulateur de voltage 4 semi-
conducteur inclus de type A212A11E ou 363702 (fig. 21).

Le régulateur de voltage maintient le voltage requis en dépit de la variation de la
i demande €lectrique et de la vitesse du rotor en faisant varier dans le temps

| I"accouplement électrique du rotor avec le circuit. Le régulateur de voltage a un
dispositif de compensation qui fait varier le voltage envoyé a la batterie en

fonction de la température de 1’air ambiant fournissant de ce fait une charge . P
optimale. Plus I’air ambiant est chaud, plus le voltage envoyé 4 la batterie s accroit.
La valeur de la compensation en fonction de la température est de 0,01V pour 1°C. Fig. 21

| Le régulateur de voltage est monté a I'intérieur du systéme des balais.

Le régulateur ne demande aucun réglage, sauf une vérification périodique de ses contacts
extérieurs.

L’alternateur dispose d’un redresseur incorporé de type semi-conducteur composé de six
diodes de puissance formant le pont qui transforme le courant alternatif en courant continu.
Sur la partie frontale de I’alternateur se trouve un ventilateur de refroidissement. L’alternateur
est monté dans la partie supérieure du moteur a I’aide de deux gougeons et est actionné par
I’engrenage de distribution. Le coefficient de réduction entre le vilebrequin et ’axe de
’alternateur est de 1,33.

Spécifications de I’alternateur

1. Voltage nominal : 12V
i 2. Intensité maximale : 35A

3. Variation du voltage a la vitesse du rotor de 4000 tr/min et une charge de courant de
20A, batterie connectée : 14+ 0,3V .

|_ Batterie

? , La motocyclette est équipée d’une batterie du type éléments Plomb + Acide (voir tableau 2).
il Une longue durée d’utilisation de la batterie n’est assurée que quand tous les dispositifs

' ¢lectriques sont en bon état et que la batterie est utilisée en stricte conformité avec les
instructions du manuel de la batterie.

Démarreur électrique

La motocyclette est équipée d’un démarreur électrique type 391.7708 avec une transmission
par solénoide et bouton de commande au guidon. La puissance du démarreur est de 1KV.

Avertisseur sonore

L’avertisseur est du type 20.3721. L avertisseur est commandé par un bouton situé 4 gauche
du guidon, sa tonalité est réglée par les vis de réglage situées au dos du corps de avertisseur,
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Eclairage et feux de signalisation

Phare

La motocyclette est équipée d’un phare ®I'1375 ou 226.3711.201 du type projecteur
asymétrique européen. La conception de ce phare rend possible le réglage en direction et en
configuration du faisceau. Un mauvais réglage ou un éclairage insuffisant affecte
négativement la sécurité et peut entrainer 1’éblouissement des autres usagers ou une réduction
de la portée du faisceau.
Procéder comme suit avant de régler le phare :

- Vérifier la pression des pneus et ajustez la aux valeurs recommandées

- Aligner le diffuseur de telle fagon que le repére « up » soit pointé verticalement

Réglage du phare

Placer la motocyclette chargée sur un sol plat en face d’un écran vertical situé a 10 métres de
la glace du phare.

Avant tout, marquer deux lignes horizontales sur I’écran pour le réglage : H — H & hauteur du
centre du phare, et X — X, dix centimétres plus bas que la premiére ligne ; une ligne verticale
V — V marquée au centre de I’écran doit coincider avec le plan de symétrie longitudinal de la
motocyclette.

- Desserrer les boulons fixant le phare et régler le feu de croisement de telle maniére
que la portion horizontale gauche de la lumiére et la frontiére de 1’ombre du faisceau
de lumiére tombent juste sur la ligne X — X et que I’apex de I’angle formé par la
lumiére et la frontiére de I’ombre coincident avec le croisement entre les lignes X — X
etV-V.

- Resserrez les boulons

Feu arriére

Le feu arriére éclaire la plaque d’immatriculation, signale le freinage, et signale la
motocyclette pendant la nuit. Le feu stop et le feu arriére sont rouges. La plaque
d’immatriculation est éclairée a travers un diffuseur incolore. Le feu arriére inclus aussi une
plaque réfléchissante rouge.

Clignotants

Les clignotants sont destinés & avertir les autres usagers des changements de file ou de
direction. Les cabochons sont de couleur orange et montés a l'avant et a l'arriére de la
motocyclette. Le rythme de clignotement est compris entre 1 ou 2 par seconde.

Voyants Lumineux

Les voyants ont les couleurs suivantes :
- Bleu : feu de route
- Orange : clignotants
- Rouge : témoin de charge
- Vert : point mort
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Entretien de ’équipement électrique

Entretien de I'alternateur

Vérifier réguliérement 1’état des fils et des connections aux contacts de |’alternateur et les
nettoyer. Vérifier le serrage de 1’écrou d’accouplement du couvercle de I’alternateur et les
fixations de celui-ci au carter moteur tout les 10000Km. L’alternateur a des roulements pré-
lubrifiés pourvus de joints incorporés.

Aprés 20000Km, le générateur doit étre nettoyé de sa poussiére de cuivre et de charbon. Pour
faciliter le travail, il est recommandé de démonter I’alternateur du moteur, d’dter son
couvercle et I’assemblage de ses balais et de les souffler avec de 1’air comprimé. Ne jamais
utiliser jamais d’essence ou d’autres solvants pour nettoyer les balais.

Démarreur électrique

Vérifier réguliérement la propreté et le serrage des fixations des cébles a I'interrupteur de
solénoide. Maintenir le démarreur exempt de poussiéres et de boue sur son couvercle.
Procéder autrement peut entrainer un court circuit entre les balais et la masse. Ne jamais
laisser ni huile ni essence pénétrer dans le logement du démarreur. Retirer périodiquement le
couvercle de I’assemblage des balais et vérifier 1’état des balais, de leur fixation et du
collecteur. Normalement, sa couleur doit étre un peu foncée, mais sans marque de brilure.
Enlever les petites marques de brilure avec du papier de verre et essuyer sa surface avec des
chiffons imbibés d’essence. Les balais dans leurs fixations doivent bouger librement et sans
point dur. Ebarber les contacts brillés de I'interrupteur du solénoide avec une lime fine.
Vérifier les attaches du démarreur a la boite de vitesse pour éviter que I’engrenage ne porte a
faux sur la couronne du volant d’inertie.
Analyser le démarreur comme |’alternateur en observant :

- Laqualité de Iisolation du bobinage d’excitation du rotor

- La qualité d’isolation de la bobine d’armature

- L’isolation du segment commutateur vis-a-vis de la masse

- La valeur de résistance des connections de transfert

- Le fonctionnement du démarreur au ralenti et au freinage

L’alternateur doit étre aussi vérifié en terme d’efficacité au démarrage et a plein régime.
Le démarreur et I’alternateur doivent subir un diagnostic & I’aide d’un banc test spécial.

Recommandations générales :

S'assurer que la polarité est correcte lors du montage la batterie sur la motocyclette (voir le
diagramme du circuit électrique).

Procéder autrement entrainera immédiatement des dommages majeurs au redresseur de
I’alternateur et un possible démarrage de feu au contact. Vérifier la charge de batterie qui ne
doit pas étre inférieure & 50 % en été et a 75 % en hiver (voir le manuel d’instruction de la

batterie).

Avertissement ! Il est impossible de faire fonctionner le véhicule avec une batterie totalement
a plat, le courant d’excitation n’existant plus, on ne pourra obtenir aucun flux de I’alternateur.
Vérifier 1’état et le serrage des connecteurs et des contacts.

L’éclairage et les lampes de signalisation doivent avoir des ampoules de puissance adéquate.
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[ Paramdtres N Moteur
Type de moteur 2 cylindres opposés OHV refroidissement par air
Cylindrée 745.4
Alésage/course mm 78/78
Compression 8.6+-0.2
Puissance au régime de 30/5600
KW
Couple 52/4000
Carburateur L 22 AA KEIHIN
Circuit d'allumage Electronique
e ~__ Propulsion -
Embrayage Sec / double disque
Boite de vitesses 4 vitesses
o Rapport =
I 3.60
11 2.28
111 1.56
v 1.19
Marche arriére 4.20
Transmission arriére Couple conique avec arbre d'entrainement
Rapport 4.625
- e TR m@gycle i
Cadre Tubulaire / soudé / double berceau
Siéges Selles doubles (type tracteur)
Fourche Télescopique ou a balancier
Suspension arriere Bras oscillant
~Roues
Roue avani 19x2.15"
Roue arriére 19x2.15"
e Pneus
Pneu avant 400 x 19"
Pneu arriére 400 x 19"
Freins
Avant Tambour ou disque
Arriére Tambour
o ~ Equipement électrique
Alternateur Typc 14.3771. 14v —35A avec régulateur intégré R212A11E
Batterie 12V 36 A
Dimensions mm L _ Détails généraux -
Longueur 2580
Hauteur 1100
Largeur 1700
Empattement 1500
Jeu 125
Vitesse maxi km/h 105
Consommation 7.8L /100km
Poids a vide 363 kg
D Capacités et lubrifiants
Réservoir d'essence 19L / 95 sans plomb

Moteur

2.3 L L5W50 semi synthése + 0.6 L pour carter de grande capacité

Boite 1.2 L 80W140 bisulfure de molybdéne
Pont 0.130 L 80W 140 bisulfure de molybdéne
Fourche 0.135L 15W40

Amortisseurs 0.105 L huile pour amortisseur
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